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UCHWALA NR IX/....../2025
RADY POWIATU WODZISELAWSKIEGO

z dnia 30 stycznia 2025 r.

w sprawie zmiany uchwaly Rady Powiatu Wodzistawskiego Nr XXVI111/294/2021 z dnia 29 kwietnia
2021 r. w sprawie aktualizacji ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu wodzistawskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11, art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (tekst
jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 107) w zwiazku z art. 9 ust. 3 oraz art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz.U. z2023r. poz.2778), po przeprowadzeniu
konsultacji z mieszkancami powiatu wodzistawskiego,

Rada Powiatu Wodzistawskiego
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Zmienia si¢ uchwale Rady Powiatu Wodzistawskiego Nr XXVI11/294/2021 z dnia 29 kwietnia 2021 r.
w sprawie aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wodzistawskiego” (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Slaskiego z 2021 r. poz. 3254 oraz z 2023 r. poz. 4603)
w ten sposob, ze zalacznik do uchwaly wymienionej w § 1 otrzymuje brzmienie jak w zataczniku nr 1 do
niniejszej uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Wodzistawskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Slaskiego.
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Zalacznik do uchwaty Nr IX/....../2025
Rady Powiatu Wodzistawskiego
z dnia 30 stycznia 2025 r.

Plan
Zrownowazonego

rozwoju
publicznego
transportu

v zbiorowego
v,

powiatu
wodzistawskiego.

POWIAT
WODZIStAWSKI
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I. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla powiatu wodzistawskiego

Najwazniejsze pojecia i definicje uzywane w niniejszym opracowaniu:

Lp.

Pojecie

Opis

1.

Plan Transportowy

Plan  zréwnowazonego rozwoju  publicznego
transportu  zbiorowego, akt prawa miejscowego
okreslajacy w szczegolnoscei:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej;

2. Oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow
transportu;

5. Zasady organizacji rynku przewozow;

6. Pozadany standard wustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
z uwzglednieniem zagadnien ochrony $rodowiska
naturalnego, dostepu 0sob niepelnosprawnych oraz
dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowej;

7. Przewidywany sposOb organizowania systemu
informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.

Organizator transportu publicznego

Wtlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest
»wlasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach

rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
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3. Operator Samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsi¢biorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
Z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego, na linii komunikacyjnej

okreslonej w umowie.

4, Przewoznik Przedsicbiorca  uprawniony do  prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob
na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji

0 przyznaniu otwartego dostgpu.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie regularnego przewozu 0sob
na terenie powiatu wodzistawskiego zostal opracowany W oparciu 0 przepisy ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym oraz przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 12 ust. 5 tej
ustawy (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego).

Powyzsza ustawa zasadniczo zmienita podejécie do sposobu funkcjonowania i organizowania przewozoéw
w transporcie publicznym. Zalozyla przede wszystkim, ze wykonywanie regularnego przewozu osob bedzie
odbywato si¢ w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktérego zorganizowanie lezy w gestii wlasciwego
organizatora. Przewozy te zostaly nazwane ,przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej”.
Organizatorowi publicznego transportu zbiorowego dano mozliwos¢ korzystania z pewnych instrumentow, za
pomoca ktorych moze interweniowac na rynku przewozow (np. poprzez dofinansowanie w ramach rekompensaty
dla operatora), tak by zapewni¢ $§wiadczenie ustug niezbgdnych z punktu widzenia interesu spotecznego, ktorych
wykonywanie na zasadach rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawag przewozy fizycznie wykonuje
operator publicznego transportu zbiorowego na podstawie zawartej z organizatorem umowy o §wiadczenie takich
ustug. Nalezy podkresli¢, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie ustug przez operatora od tych
swiadczonych przez przewoznika, czyli przedsigbiorce, ktoéry wykonuje przewozy ,.komercyjne” niebgdace
przewozami o charakterze uzyteczno$ci publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozow.

Podstawa organizowania przewozow wykonywanych przez operatora uczyniono dokument zwany Planem
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej cze$ci opracowania ,,planem
transportowym”.

Plan transportowy zostal opracowany w celu zapewnienia zréwnowazonego oraz uwzgledniajacego
oczekiwania spoleczne procesu rozwoju i organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j. Jest
to bardzo istotne, gdyz to wiasnie migdzy innymi jako$¢ systemu transportowego decyduje o jakosci zycia

mieszkancow, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru objetego planem transportowym.
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Plan transportowy jest dokumentem ulatwiajgcym wladzom samorzadowym (organizatorom transportu)
podejmowanie decyzji, ktoére beda wptywac na podnoszenie jako$ci oraz rozwoj transportu. Wykonywanie zadan
zwigzanych z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, lecz
takze z ustaw ,,ustrojowych” poszczeg6lnych jednostek samorzadu. I tak jednym z zadan powiatu, ktore zostato
okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie powiatowym jest wykonywanie, okreslonych ustawami, zadan
publicznych o charakterze ponadgminnym w zakresie transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu potrzeb
spotecznych w zakresie zapewnienia komunikacji pomig¢dzy miejscowosciami w powiecie (z wylaczeniem gmin,
ktore utworzyly w tym celu zwiazek migdzygminny). Powiatowe przewozy maja dawac¢ zarowno mozliwosé
przemieszczania si¢ osobom, dla ktorych inna forma transportu nie jest dostepna, a takze ksztattowa¢ zachowania
spoteczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie zattoczenie drog stwarza bariery
dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza jako$¢ zycia mieszkancow.

W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy 0sob jest rozwiniety, autobusowe przewozy
pasazerskie stanowig gldwny trzon catego transportu osob. Wynika to przede wszystkim z duzej dostgpnosci tego
rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja w powiecie wodzistawskim do 2011 r. byta niestety odmienna, gdyz
w wyniku wieloletnich zaniedban i braku systemowych rozwigzan transport autobusowy znaczaco podupadi,
a spoteczenstwo zostalo skutecznie zniechecone do korzystania z transportu publicznego. Odbywalo si¢ to
migdzy innymi poprzez systematyczng likwidacje kursow komunikacji miedzymiastowej (pekaesowej) oraz zla
jako$¢ taboru, ktorym przewozy byly wykonywane. Taka polityke w tamtym okresie prowadzito migdzy innymi
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rybniku — monopolista na rynku przewozoéw w obszarze
powiatu wodzistawskiego. Zakonczyl on wykonywanie przewozdéw na obszarze powiatu w lipcu 2011 r.

Od 1 sierpnia 2011 r. sytuacja w transporcie powiatowym ulegta radykalnej zmianie. Dzigki dzialaniom
samorzadu powiatowego, we wspotpracy z gminami: Godow, Gorzyce i Lubomia, zostala zorganizowana
stabilna i rzetelnie obslugiwana sie¢ potaczen autobusowych w komunikacji powiatowej. Dzigki wieloletnim
dzialaniom, ktore skupialy si¢ gtownie na odbudowie zaufania mieszkancow do korzystania z komunikacji
autobusowej, transport ten stat si¢ popularnym sposobem przemieszczania si¢ wielu mieszkancéOw powiatu.
Obecnie cato$¢ dziatan samorzadu powiatowego skupia sie na stalym podnoszeniu jakosci oferowanych ustug
powiatowego transportu publicznego. Odbudowa zaufania do tej formy transportu byta procesem powolnym
i w glownej mierze byta zalezna od przejrzystej i sprawnej realizacji przyjetych zadan transportowych przez
samorzad powiatowy i samorzady gminne.

Opracowujac plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego szczegotowe cele:

- poprawe dostepnosci transportowej 1 jako$ci transportu, jako instrumentow poprawy warunkow zycia
i usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez zwigkszenie wydajnosci przy
jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracj¢ systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa drogowego;

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na §rodowisko naturalne.

—
o

: 673F6870-53E9-4773-9AD6-D40334E51D3C. Projekt Strona 5



Zmiana zachowan transportowych stanowi zamierzony cel polityki transportowej na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym. Jej cele wspdtbrzmia z innymi politykami sektorowymi:

- z polityka ochrony srodowiska laczy sie kwestia redukcji emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu;

- z polityka zdrowotng wspdlnym mianownikiem jest, zwigkszenie wysitku fizycznego, chocby zwigzanego
z konieczno$cig przejscia stu metrdw na przystanek, dzieki ktoremu podnosi si¢ sprawnos¢ fizyczna;

- z polityka przestrzenna laczy ja wzrost wartosci nieruchomos$ci na obszarach, ktore uzyskuja szybkie
potaczenie komunikacja publiczna, czy tez poprzez efektywniejsze wykorzystanie ograniczonego dobra, jakim
jest przestrzen miejska;

- na polityke rozwoju lokalnego transport publiczny wplywa poprzez mozliwos¢ optymalizacji kosztow
ponoszonych przez gminy — zapewnia si¢ mobilno$¢ mieszkancom w zdecydowanie tanszy sposéb, niz poprzez
rozbudowg infrastruktury drogowe;.

Ponizej przedstawiono poréwnanie zajecia przestrzeni przez osobe korzystajaca z réznych form
przemieszczania si¢ przy zachowaniu bezpiecznych dystansoéw, z przedstawionych danych widaé, ze transport

publiczny jest jedng z najbardziej korzystnych form przemieszczania si¢ pod katem zajmowania ,,cennej” obecnie

“ pieszy 0,75 m’m@

iy s 1.5 m?
—

tramwaj

przestrzeni publicznej.

!

2,75 m?
autobus 1

gy rover [6.5m ]

X

motocykl 21 m?

}

50 m?

samochéd

Rys. nr 1. Zajecie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia jednej osoby.
(zrodto: Botma H., Papendrecht H. (1991): ,, Trafic Operation of Bicycle Trafic”, Transportation Research
Record,)
Szczegotowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan transportowy winien okreslac:

— sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej;

— oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

—
o
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— preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu;
— zasady organizacji rynku przewozow;
— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Przy opracowywaniu planu transportowego nalezy przede wszystkim uwzglednié:

— koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju i wojewodztwa;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

— sytuacje spoleczno-gospodarcza obszaru objetego planem,;

—  wplyw transportu na §rodowisko;

— potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

— W szczegolnosci potrzeby 0sob niepelnosprawnych i 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowe;;
— potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie komunikacji publicznej;

— rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

Ponadto w planie wykorzystano nastepujace zrodta i informacje:

— dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji powiatowe;;

— dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego;

— dane statystyczne charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarcza i spoleczng powiatu
wodzistawskiego;

— dane z jednostek samorzadowych;

— publikacje gospodarcze (branzowe).

2. Strategia zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminach
objetych planem transportowym

Zadania organizatora transportu wynikajace z ustawy o samorzadzie powiatowym oraz ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym na obszarze powiatu wodzistawskiego wykonuje od sierpnia 2011 r. Starosta
Wodzistawski.

Analizujac potrzeby oraz oczekiwania spoteczne w zakresie zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne,
administracyjne organizatora ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy
o charakterze uzyteczno$ci publicznej obejmie obszar wybranych gmin powiatu wodzistawskiego niebedacych
cztonkami MZK tj.: Godowa, Gorzyc i Lubomi.

Gloéwna rola przewozdéw wykonywanych na obszarze gmin objetych niniejszym planem jest przede wszystkim

zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancoéw do miasta Wodzistawia Slaskiego, gdzie znajduje si¢ wigksza
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cze$¢ instytucji generujacych ruch pasazerow. W zwiazku z rozmieszczeniem w powiecie placowek oswiatowych

nalezy zapewni¢ dodatkowo potaczenia z gmin: Gorzyce i Lubomia do Pszowa i Rydultow. Majac na uwadze

obserwowane powiazania spoleczno-gospodarcze mieszkancow gminy Godow z Jastrzebiem-Zdroj

1 mieszkancow gminy Lubomia z Raciborzem, przewozy powinny by¢ wykonywane réwniez do ,,stolic”

sasiednich powiatow. W celu realizacji wszystkich zalozen siatki komunikacyjnej niezbedne byto zawarcie przez

Powiat Wodzistawski porozumien z Jastrzebiem-Zdrojem — miastem na prawach powiatu oraz z Powiatem

Raciborskim, ktore pozwolily na realizacj¢ transportu publicznego na wybranych liniach komunikacyjnych

rOwniez na obszarze sgsiednich powiatow.

Ograniczenie sieci komunikacyjnej do obszaru trzech w/w gmin, jest spowodowane cztonkostwem
pozostalych gmin powiatu wodzistawskiego, to jest: Pszowa, Radlina, Rydultéw, Mszany i Marklowic
w Miedzygminnym Zwigzku Komunikacyjnym z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju. Na obszarze tych gmin, zgodnie
z art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, a co za tym idzie — podmiotem zobowigzanym do opracowania planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, jest zarzad zwigzku miedzygminnego. Ponadto podkre$li¢ nalezy, iz na
terenie gminy Wodzistaw Slaski od stycznia 2013 r. organizatorem komunikacji jest Prezydent Miasta.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostal przedstawiony w dalszej czg$ci niniejszego
opracowania.

Sie¢ ta ma za zadanie zapewnic:

— dostgpnos¢ do ustug transportu publicznego wszystkim osobom, w tym zwlaszcza niepelnosprawnym;

— poprawe jako$ci ushug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej do preferenciji
1 zachowan transportowych mieszkancow oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych
zwigkszajacych atrakcyjnos$¢ korzystania z tego transportu;

— redukcje negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko, zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow
oraz wizerunek powiatu;

— uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomiczne;j.

3. Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jednostek wyzszego
szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy opracowywaniu planu
transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, nalezy uwzgledni¢ ogloszone plany transportowe jednostek wyzszych szczebli, co w przypadku
powiatu wodzistawskiego dotyczy planu przyjetych przez Marszatka Wojewodztwa Slaskiego.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewodztwa Slaskiego, stanowiacy zalacznik nr 1 do uchwaly
nr 209/484/V1/2024 Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego z dnia 30 stycznia 2024 r. wyznacza gtowny cel dziatan
ukierunkowany na stworzenie niskoemisyjnego, niezawodnego, nowoczesnego, zroOwnowazonego systemu

transportowego wojewddztwa $laskiego zapewniajacego dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan
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europejskich i wewnetrznych, wysoka jakos$¢ zycia 1 bezpieczenstwa mieszkancow oraz odpowiadajacy na
wyzwania i potrzeby zmieniajacej si¢ gospodarki regionu. Osiggniecie celu generalnego jest uwarunkowane

spelnieniem posrednich celu strategicznych i szczegdtowych.

Cel generalny:
Niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zrownowazony system transportowy wojewodztwa Slgskiego
zapewniajacy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan europejskich i wewnetrznych, wysokg jakosc zycia
i bezpieczenistwa mieszkaricow oraz odpowiadajacy na wyzwania i potrzeby zmieniajgcej sie gospodarki regionu

Cel strategiczny 4:
Transport dopasowany do
transformacji gospodarczej regionu

Cel strategiczny 1:
Transport przyjazny srodowisku
i tagodzenie zmian klimatu

Cel strategiczny 2: Cel strategiczny 3:

Transport przyjazny mieszkaricom [ Transport bezpieczny i niezawodny

Cel szczegétowy 1.1: Cel szczegétowy 4.1:
Ograniczenie poziomu emisyjnosci Cel szczegétowy 2.1: Cel szczegétowy 3.1: Zapewnienie dostgpu réznych gatezi
systemu transportowego, w tym Zwigkszenie dostepnosci transportowej Pop bezpi i drogoweg t portu do obszaréw inwestycyjnych

w szczeg6lnosci emisji CO, i turystycznych

Cel szczegétowy 1.2: Gelszczegblowy’3 2

0 i ie niekor 6 28 e
= 9 B J“,’pwwu A Cel szcze‘“?wy Sk Zwiekszenie niezawodnosci transportu 2
portu na tereny z L ja wykl {] BO| |Haeh ddpormatainazaniska b e Zwigkszenie innowacyjnosci transportu
infrastrukturg transportowg 8 P vzy
Cel szczegotowy 2.3: Cel szczegotowy 4.3:
Zwiekszenie intermodalnosci systeméw Rozwdj powigzan krajowych
transportu oséb i pejskich o iu gospodarczy

Cel szczegétowy 2.4:
Unowoczes$nienie i zwigkszenie
atrakcyjnosci systemu transportu

Cel szczegotowy 4.4:

Obnizenie k portu

Cel szczegbtowy 2.5:
Minimalizowanie ucigzliwosci
wynikajacych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla

Rys. nr 2 Zestawienie celow Regionalnego Planu T ransportowego.
(Zrodto: Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Slgskiego)

Dziatania na poziomie wojewodzkim skupia¢ begdg si¢ na dobrym skomunikowaniu wewngtrznym poprzez
rozwdj dostepnosci transportowej obszaréw wojewodztwa, ktore dzisiaj maja je niewystarczajace. Szczegdlnej
uwadze poddana bedzie dostgpno$¢ do publicznego transportu zbiorowego (kolejowego, autobusowego).
Wedtug zalozen planu rozwojowi powinna zosta¢ poddana sie¢ potaczen, jak rowniez ich standard, dotyczy to
czestosci kursow, ale rowniez dostgpnosci dla osoéb z ograniczong mobilnoscia 1 z niepelnosprawnosciami.
Regionalny Plan Transportowy dla Wojewodztwa Slaskiego wskazuje ze rozwéj kolei generuje duzy wzrost
kosztow funkcjonowania transportu publicznego. Sama realizacja inwestycji zaktadanych jako przesadzone
spowoduje zwigkszenie kosztow obslugi potaczen regionalnych. Jest to zwigzane zaréwno z koniecznoscia
zapewnienia polaczen na nowobudowanych liniach jak i dodatkowymi kursami na liniach, na ktérych wzrasta
przepustowos¢ w wyniku modernizacji. Jako, ze rozwoj polaczen kolejowych daje mozliwo$¢ redukcji kosztow
zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji autobusowej, plan wskazuje, ze jednostki samorzadowe
organizujace przewozy autobusowe powinny czesciowo partycypowac w finansowaniu przewozow kolejowych.
Zatem w finansowanie transportu wojewodzkiego zaangazowane moga by¢ w przyszto$ci samorzady gminne
docelowo wspotfinansujace polaczenia kolejowe, zwigkszajace poziom $wiadczonych na ich obszarach ustug
transportu publicznego. Wprowadzenie nowych potaczen kolejowych spowoduje konieczno$é optymalizacji

sieci potaczen autobusowych. Ograniczeniu powinny podlegaé potaczenia autobusowe na relacjach dublujacych
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si¢ z nowymi polgczeniami kolejowymi — zjawisko ,kanibalizacji”. Wzmocnione powinny zostaé nowe

polaczenia autobusowe lokalne skoordynowane z koleja.

Majac na uwadze zapisy obowigzujacego opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla wojewodztwa $laskiego podstawowym dzialaniem podejmowanym przez Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego bedzie stabilizacja oferty przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych
przewozach pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej, wspartej poprawa stanu taboru oraz
stopniowym zwigkszaniem predkosci handlowych (w wyniku modernizacji linii) powoduja przyciaganie
podrézujacych dotychczas korzystajacych z innych $rodkow transportu. Dodatkowo, w wyniku stosowania
odpowiednich zachet taryfowych, bardziej atrakcyjnych w stosunku do innych $rodkéw transportu, liczba
podréznych, nawet bez zwigkszania iloSci potaczen systematycznie rosnie. Jest to niezbedny element dziatan na
rzecz zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie publicznym.

Innymi dziataniami wspierajacymi utrzymanie i zwigkszenie roli transportu kolejowego jest organizacja
i budowa w ramach narzedzia ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych) zintegrowanych weztéw
przesiadkowych. Budowa weztow przesiadkowych w rejonie stacji kolejowych, modernizacja infrastruktury
kolejowej w zakresie linii kolejowych, dworcow i przystankéw kolejowych zwiekszajaca dostepnos$¢ dla osdb
z ograniczong mobilno$cia (realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A.), zakup nowego taboru
dostosowanego do potrzeb 0s6b z ograniczong mobilnoscig, mozliwo$ci wprowadzenia integracji organizacyjnej
(czasowej i taryfowej) to elementy wplywajace takze na stabilizacje, a nastgpnie podniesienie znaczenia

transportu kolejowego w obszarze wojewodztwa $laskiego.

Potaczenia autobusowe w obszarze wojewodztwa $laskiego charakteryzuja si¢ bogata oferta przewozowas,
szczegolnie w obszarze metropolitarnym. Przewozy w ramach transportu zbiorowego, wykonywanego
w granicach administracyjnych, co najmniej dwoch powiatow, realizowane sg na kilkuset liniach autobusowych.
Oprocz wyzej wymienionych linii komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej wojewddztwa Slaskiego
realizowane sg pasazerskie przewozy w ramach przewozow powiatowych i przewozoéw gminnych oraz
przewozow migedzywojewddzkich i migdzynarodowych. Siatka potaczen autobusowych zapewnia dobra

dostepnos¢ przestrzenna do tego $rodka transportu oraz dobra jego czestotliwosc.

Uwzgledniajac  kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz zasady tworzenia
zrbwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dazenie do minimalizacji wykorzystania §rodkow transportu
szkodliwych dla $rodowiska), biorgc takze pod uwage rozwdj infrastruktury transportowej i mozliwosci
finansowe wojewodztwa $laskiego podstawowym dziataniem w zakresie transportu uzyteczno$ci publicznej jest

stabilizacja kolejowej oferty przewozowej.

Sie¢ potaczen kolejowych wykonywanych w obszarze wojewodztwa §laskiego dla ktdrych organizatorem
przewozow jest samorzad wojewodzki i obejmujacych obszar powiatu wodzistawskiego przedstawia ponizszy

schemat.
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4. Charakterystyka powiatu wodzistawskiego

4.1. Transport publiczny i jego problemy

Dynamiczny rozwoj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego spowodowaly spadek
zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego stanu rzeczy sa zmiany organizacyjne oraz wynikajace
z nich zmiany metod zarzadzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzadzania zostaly wywotane
potrzeba szybkiego reagowania i dostosowania si¢ do wymagan rynku.

Prawidlowo funkcjonujacy system publicznego transportu zbiorowego powinien spetnia¢ nastepujace
wymagania:

— zapewnia¢ powszechny dostep do ustug przewozowych,
— na biezaco i nieprzerwanie zaspokajac potrzeby przewozowe spotecznosci.

Organizator transportu zbiorowego powinien dazy¢ do tego, by transport publiczny w ramach przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym rowniez w zakresie powiatowych przewozow pasazerskich) byt

przyjazny dla pasazerow, w szczegdlnosci poprzez:

mozliwo$¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sie,

— zapewnienie korzystnych dla pasazeréw godzin podrézowania poprzez wilasciwe utozenie rozkladow

jazdy,

— zapewnienie prostych, czytelnych i atrakcyjnych taryf optat za bilety,

— zapewnienie odpowiedniego standardu §wiadczonych przez operatora ustug w ramach przewozow

o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.

Powiat Wodzistawski, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, musi wypracowywac taki model funkcjonowania systemu transportowego, ktory bedzie
zaspokajal potrzeby przewozowe mieszkancow gmin: Godow, Gorzyce i Lubomia, a jednocze$nie bedzie
uwzglednial mozliwo$ci finansowe budzetu powiatu oraz budzetow gmin, a takze uwzgledni mozliwosci
techniczne przewoznikow — operatoréw. Nalezy podkresli¢, iz oczekiwania mieszkancow sg coraz wigksze,
natomiast mozliwosci finansowe organizatora i techniczne operatora nie zawsze za nimi nadazaja.
Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie standardow funkcjonowania transportu publicznego jest
jednoznaczne z podniesieniem jakosci przejazdu jego $srodkami. Jednakze zadanie to bedzie $cisle wigzaé sie
z koniecznoscig statego wspierania realizacji transportu publicznego srodkami z budzetéw jednostek samorzadu

terytorialnego objetego realizowanym zadaniem.

Id: 673F6870-53E9-4773-9AD6-D40334E51D3C. Projekt Strona 12



4.2. Polozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999 r. dwa nowe szczeble administracji
samorzadowej: powiat i wojewddztwo. Powiat wodzistawski znalazt si¢ wsréd ponad trzystu powiatow
ziemskich obejmujac pig¢ gmin wiejskich: Marklowice, Mszana, Gorzyce, Godow i Lubomia oraz cztery miasta:
Wodzistaw Slaski, Ryduttowy, Radlin i Pszow. Powiat wodzistawski potozony jest w potudniowo-zachodniej
czegsci wojewoddztwa $laskiego. Od zachodu graniczy z powiatem raciborskim, od poélnocnego wschodu
z powiatem rybnickim (ziemskim i grodzkim) oraz miastem na prawach powiatu — Jastrzgbiem-Zdroj. Z kolei
poludniowa granica powiatu stanowi roéwniez granice naszego panstwa z Republika Czeska. taczna
powierzchnia powiatu wynosi 286,9 km?, co stanowi okoto 5% powierzchni wojewddztwa $laskiego. Obszar
zamieszkiwany jest przez 150269 mieszkancow (dane GUS), co plasuje go w Scistej czotowce najbardziej

zaludnionych powiatow ziemskich w Polsce (524 osoby/km?).

POWIAT
RYBNICKI

{
)

POWIAT
RACIBORSKI

:/ P \'\

\ 2 Lubomia - £ POWIEE
y e e L‘-n\‘ Mafk|pwice RYBNICKI

/RYBNIK
Ryduttowy— .

N 7/
\ N ~—> Mszana |

Gorzyce e

JASTRZEBIE
ZDROJ

CZECHY

Rys. 4 Gminy powiatu wodzistawskiego (Zrodlo: https://pl.m.wikipedia.org)

Powiat wodzistawski posiada sprzyjajace warunki dla rozwoju gospodarczego. Jego atutami sg przede
wszystkim: potozenie przygraniczne i dostepnos¢ komunikacyjna, zasoby naturalne, walory przyrodnicze oraz
duza ilo$¢ terendow przystosowanych do rozwijania réznych typow dziatalno$ci: handlowej, przemystowej
i transportu.

Stolica powiatu, pelniaca funkcje ustugowo-przemystowa jest Wodzistaw Slaski, bedacy weztem
komunikacyjnym, w ktérym krzyzuja si¢ szlaki drogowe. Dostepno$¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajow
dziatalnosci gospodarczej waznym czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnoséci gospodarczej danego
terenu. Korzystne potozenie komunikacyjne w poblizu autostrady A-1 taczacej Gorzyczki — Mszane — Gliwice —

Czestochowg — £0dz — Torun — Gdansk oraz przebieg drogi krajowej nr 78, wyrdznia powiat jako miejsce

Id: 673F6870-53E9-4773-9AD6-D40334E51D3C. Projekt Strona 13



atrakcyjne dla inwestycji. Ponadto nalezy wspomnie¢ ze trwaja prace nad projektem Drogi Gléwnej Poludniowej,
drogi szybkiego ruchu przebiegajacej przez powiat wodzistawski. Cala trasa ma liczy¢ 23 km i w przysztosci
polaczy Wodzistaw Slaski, Pszow, Ryduttowy, Godow, Mszana, Jastrzebie-Zdrdj oraz Pawlowice ze zjazdem
z autostrady A1 w Mszanie, co jeszcze wzmocni atrakcyjnos¢ tego obszaru.

Teren powiatu wodzistawskiego charakteryzuje si¢ wystepowaniem malych gospodarstw rolnych, w duzej
mierze nieprzekraczajgcych 1 ha. Uzytki rolne stanowia 64% powierzchni powiatu, z czego 29% to odlogi
i ugory. Jednakze w wigkszosci sg to gospodarstwa, ktore nie wprowadzajg zywnosci na rynek (swoja produkcje
przeznaczajg glownie na zaspokajanie wlasnych potrzeb lub w ogole jej nie prowadza). Na terenie powiatu
wodzistawskiego funkcjonuja dwie kopalnie ,,Marcel” w Radlinie i ,,Ryduttowy — Anna” w Ryduttowach.
Przemyst weglowy przeszedt proces restrukturyzacji, kopalnie prowadza dziatalno$¢ w sposob nowoczesny,
wykazujac nalezytg dbato$¢ o ochrone srodowiska. Duze znaczenie maja w ostatnich latach kwestie zwigzane
z rekultywacja zwatowisk pogorniczych. Bardzo dobrym rozwigzaniem bgdzie zagospodarowanie tych terenow
poprzez przywrdcenie ich funkcjonalnosci jako obszaréw inwestycyjnych. Ponadto w dzielnicy Wodzistawia
Slaskiego — Kokoszycach swoje funkcjonowanie rozpoczeta fabryka Eko-okna S.A. majaca docelowo zatrudniaé
kilka tysiecy pracownikow, podobnie w Gorczyczkach uruchomiono duze centrum logistyczne, takze majace
zatrudnia¢ kilka tysiecy pracownikow.

Potozenie geograficzne powiatu oraz poszczegdlnych gmin ma istotny wplyw na sie¢ komunikacyjna, czyli
uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego,
jakim jest Powiat Wodzistawski, bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegdlnych linii nalezy uwzglednic
szereg istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

— gestos¢ zaludnienia obszaru objgtego planem transportowym,

— wielko$¢ i polozenie poszczegdlnych miejscowosci wzgledem glownych traktow komunikacyjnych,
— dostgpnos¢ do alternatywnych srodkow transportu (np. kolei),

— lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej,

— rynek pracy,

— edukacje,

— ochrong zdrowia,

—  kulture, turystyke i sport.

4.3. Charakterystyka sieci drogowej

Sie¢ drogowa powiatu wodzistawskiego sktada si¢ z:
— autostrady A1,
— drogi krajowej nr 78,
— drog wojewoddzkich,
— drog powiatowych,

—  drég gminnych.
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Autostrada A1 przebiegajaca przez powiat ma dlugo$¢ 18,3 km, natomiast droga krajowa nr 78— 16 km.

Sie¢ drog wojewodzkich ma taczng dtugosci 45,8 km, z czego poszczegolne drogi obejmuja:

Numer . Dhugosé
Lp. . Droga / odcinek
drogi [km]
1. DW 930 | od DW 932 (Swierklany) do DW 933 6,7
2. DW 932 | od skrzyzowania DW 930 (Swierklany) do DW 933 8,5
3. DW 933 | od DW 935 (Rzuchdéw) do granicy m. Jastrzgbie Zdroj 19,8
od skrzyzowania DW 933 do mostu (bez mostu) nad rzeka
4. DW 936 10,8

Odra

Sie¢ drog powiatowych ma tgczng dhugosc 205 km, z czego w gminach objetych planem (w przyblizeniu):

Drogi gminne majg taczng dtugos¢ 501,7 km, z czego w poszczegolnych gminach objetych planem :
-Godow — 80,3 km,
-Gorzyce — 112,6 km,
-Lubomia — 43,3 km.

-Godow - 26 km,
-Gorzyce - 48 km,
—Lubomia - 24 km.

Infrastruktura drogowa ulega stopniowej poprawie za sprawa unijnych i rzadowych dotacji przeznaczanych

na prowadzone w powiecie remonty i modernizacje drog.
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msssm - autostrada A1
mmsm - droga krajowa nr 78
mmmm - drogi wojewodzkie

- drogi powiatowe

Rys. 5 Powigzania drég komunikacyjnych w powiecie wodzistawskim (Zréodio: www,powiatwodzislawski.pl).

4.4. Sytuacja spoleczno — gospodarcza

Przeprowadzona stosunkowo niedawno restrukturyzacja przemyshu cigzkiego (zwlaszcza gornictwa),
przedtozyta si¢ na niekorzystng sytuacj¢ ekonomiczng i demograficzng mieszkancoéw powiatu wodzistawskiego.
Przeksztalcenia strukturalne oraz zmiana profilu produkcji w Subregionie Zachodnim wojewodztwa §laskiego
przetozyly sie na wygenerowanie nowych procesow spolecznych i gospodarczych. Nowe rodzaje
przedsigbiorczos$ci lokalnej nie sg w stanie zrekompensowacé utraty dotychczasowych miejsc pracy. Ponadlokalne
funkcje powiatu ulegly zmianie i czg§ciowemu zredukowaniu. Obecnie trwa pozyskiwanie duzych inwestorow
majacych wprowadzi¢ na teren powiatu duze inwestycje pozwalajgce na zatrudnianie znacznej iloSci
pracownikow — fabryka Eko-Okna S.A. w Wodzistawiu Slaskim oraz centrum logistyczne Amazon

w Gorzyczkach.
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Na terenie powiatu wodzistawskiego zarejestrowanych jest 12798 podmiotéw gospodarczych (dane GUS,
stan na I kwartat 2024 r.), z czego az 19,1 % stanowia przedsigbiorstwa z sekcji handlu, najmniej natomiast
zarejestrowanych jest w sekcji Wytwarzanie i zaopatrywanie w energi¢ elektryczna, gaz, par¢ wodna, goraca
wode i powietrze do uktadow klimatyzacyjnych (niespetna 0,008%).

W podziale na wielko§¢ zatrudnienia dominujg przedsigbiorstwa male zatrudniajace do 9 pracownikdéw
(12316 podmiotow, co stanowi 96,23 % ogodlnej liczby podmiotow). W przedziale od 10 — 49 pracownikow
zarejestrowanych jest 391 podmiotéw gospodarczych, co stanowi 3,06 %, 87 podmiotéw zatrudniajacych od

50-249 pracownikow (0,68 %) i 4 podmioty zatrudniajace od 250 do 999 pracownikoéw (0,03 %).

4.5. Struktura bezrobocia

Bezrobocie bylo jednym z gléwnych probleméw, przed ktoérymi stangta polska gospodarka w okresie
transformacji. W skali mikro bezrobocie stanowi nadal dla niektérych samorzadoéw jeden z wigkszych
probleméw. Analizujac dane Powiatowego Urzedu Pracy w Wodzistawiu Slaskim sytuacja w powicie jest
odmienna. Liczba bezrobotnych co roku maleje. Wyjatkiem byt okres pandemii COVID-19, gdzie liczba
bezrobotnych nieco wzrosta. Obecnie ze wzgledu na rozwoj duzych inwestycji oferujacych zatrudnienie znacznej
ilosci oséb oraz organizowanie rdéznych form aktywizacji lokalnego rynku pracy bezrobocie stanowi czynnik
marginalny nie majacy istotnego wplywu na funkcjonowanie gospodarki w regionie, w tym na funkcjonowanie
transportu publicznego.

Poziom bezrobocia w powiecie wodzistawskim ksztattuje si¢ nastepujaco (na wykresie przedstawiono liczbe

bezrobotnych w okresie ostatnich lat):

Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w PUP w Wodzistawiu
Slaskim

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Lata ( miesiac czerwiec)

Rys. 6 Liczba bezrobotnych na podstawie danych z PUP w Wodzistawiu Slgskim (opracowanie wlasne)
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W skali catego powiatu wodzistawskiego bezrobotnych bylo 1925 osdb, co daje stope bezrobocia réwng
4,5 % (do aktywnych zawodowo). Natomiast w sgsiednich powiatach lub miastach na prawach powiatu sytuacja
przedstawia si¢ nastepujaco:

- powiat raciborski — 1,3 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 3,2 %),

- powiat rybnicki — 0,8 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 4,7 %),

- miasto Jastrzebie-Zdroj — 1,1 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 3,5 %),

- miasto Rybnik — 1,3 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 2,6 %),

- miasto Zory — 0,7 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 3,4 %).

Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciagna¢ nastepujace wnioski:

- najwigksza grupe wsrod bezrobotnych stanowig kobiety,

- za cech¢ pozytywna nalezy uzna¢ poszerzenie perspektyw dla znacznej liczby mieszkancow powiatu —
powstanie nowych miejsc pracy w rozwijajacych si¢ strefach przemystowych w Gorzyczkach oraz
Czyzowicach-Wodzistawiu Olszynach,

- za ceche¢ pozytywna nalezy uznac staty spadek stopy bezrobocia.

4.6. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia powiatu wodzistawskiego wynosi 286,9 km?2. Obszar ten zamieszkiwany jest
przez 150.269 mieszkancow, co daje gesto$¢ zaludnienia 524 osoby/km? . Z tego gmina:

—  Gorzyce zajmuje powierzchnig¢ 64,47 km? i liczy 21.138 mieszkancow (327 osob/ km?).

—  Godow zajmuje powierzchnie 38,08 km? i liczy 13.712 mieszkancow (361 osob/ km?),

— Lubomia zajmuje powierzchnie 41,83 km? i liczy 7.640 mieszkancow (183 osoby/ km?).
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Liczba ludnosci w poszczegdlnych gminach powiatu wodzistawskiego ksztattuje si¢ nastepujaco:

osoba

50000

40 000

30000

20000

10000

Rys. 7 Liczba ludnosci w poszczegolnych gminach powiatu wodzistawskiego (Zrodto https://bdl.stat.gov.pl/)

Analizujac przedstawiony wykres mozna zauwazy¢ ze transport organizowany przez Starostg

Wodzistawskiego bedzie realizowany w dwoch gminach o zaludnieniu mniejszym niz $rednia dla powiatu
wodzistawskiego, tylko gmina Gorzyce moze zapewnia¢ potencjalnie duza liczbe pasazerow ze wzgledu na fakt,

ze jest gming znajdujaca si¢ powyzej sredniej dla powiatu i to na drugim miejscu w kolejnosci od najliczniej

zaludnionej.

Ksztattowanie si¢ liczby ludno$ci w gminach objetych planem transportowym o ostatnich latach ksztaltowata

si¢ nastepujaco:
Gmina 2018'r. 2019r. 2020 r. 2021 r. 2022 r. 2023r.
Gorzyce 13.747 13.813 13.746 13.702 13.692 13.712
Godéw 21.265 21.338 21.072 21.106 21.194 21.138
Lubomia 7.920 7.912 7.715 7.667 7.671 7.640
Ogolem powiat | 157.616 157.088 152.914 151.852 151.133 150.269

Na podstawie przedstawionych danych widac, Ze liczba mieszkancow powiatu do$¢ mocno si¢

zmniejszyta szczegolnie w okresie od 2020 r. Szczegdlny spadek odnotowano w okresie 2020 — 2022.
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Ludno$¢ z podziatem na grupy wiekowe w 2023 roku:

MEZCZYZNI KOBIETY

85 lat i wiecej
80-84 lat
75-79 lat
70-74 lata
65-69 lat
60-64 lata
55-59 lat
50-54 lata
45-49 |at
40-44 lata
35-39 lat
30-34 lata
25-29 lat
20-24 lata
15-19 lat
10-14 lat

5-9 lat
04 lata

6 000 3 000 0 osoba 0 3 000 6 000

Rys. 8 Liczba ludnosci w powiecie wodzistawskim w podziale na grupy wiekowe

Liczba ludnos$ci w powiecie wodzistawskim w podziale na grupy wiekowe ksztattuje si¢ nastepujaco:

Grupa wiekowa Liczba mieszkancow
0-14 lat 23017
15-64 lat 97901
65 lat i wiecej 29351

»Edukacyjne” grupy wieku:

5-9 lat 8290
10-14 lat 8443
15-19 lat 7667
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Liczba dzieci i mlodziezy, czyli osdb najczesciej korzystajacych z komunikacji publicznej, ksztaltuje sie
nastepujaco (podziat ze wzgledu na wiek):

- przedszkola i szkoty podstawowe — wiek 5 - 14 lat — 16733,

- szkoty ponadpodstawowe — wiek 15 - 19 lat — 7667,

- uczelnie wyzsze — wiek 19 - 24 lat — 7014.

Gesto$¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajacym oceni¢ potrzeby przewozowe danego obszaru jest gestosé
zaludnienia. Analizujgc dane informujace, ile 0séb mieszka na danym terenie mozna wtasciwie ulozy¢ przebieg
linii komunikacyjnych oraz wtasciwie dobra¢ rodzaj §rodkow transportu, ktérymi komunikacja publiczna jest

realizowana. Ma to duzy wplyw na rentowno$¢ przewozow.

W analizowanych gminach powiatu wodzistawskiego wystepuje nastepujaca gestos¢ zaludnienia:

. Liczba Powierzchniaw | Gestosé zaludnienia
Gmina . . 2 2
mieszkancow km nalkm
Gorzyce 21138 64,47 327
Godoéw 13712 38,08 361
Lubomia 7640 41,83 183
Ogolem powiat 150269 286,90 524

Najmniejsze zageszczenie ludnosci wystepuje w gminie Lubomia, natomiast najwigksze w gminie Godow.

Ponizej przedstawiono szczegotowe dane odrgbnie dla kazdej gminy.

Gmina Lubomia:

Nazwa solectwa Liczba Powierzchniaw km? | G¢5tos€ Zalud;nema
mieszkancow na 1 km
Lubomia 3676
20,5 189
Grabowka 200
Bukow 365 38 96
Nieboczowy 211 10 21

Id: 673F6870-53E9-4773-9AD6-D40334E51D3C. Projekt Strona 21



Gmina Gorzyce:

Nazwa solectwa mieI;;(l:(Zat:'lacéw Powierzchnia w km? Gestoré]zzla:(l:ﬁ;l s
Belsznica 1203 5,56 216
Bluszczow 958 53 181
Czyzowice 3552 7,83 154

Gorzyce 2512 8,46 297
Gorzyczki 1659 6,69 248
Kolonia Fryderyk 1075 1,78 604
Odra 358 3,02 119
Olza 1452 5,66 257
Osiny 682 1,33 513
Rogéw 3137 7,06 444
Turza Slaska 3697 7,73 478
Uchylsko 351 2,52 139
Gmina Godéw:
Nazwa solectwa mieI;;(l:(Zat:'lacéw Powierzchnia w km? Gestoigzla:(l::]l;l enls
Godow 1807 11,56 156
Golkowice 4059 9,46 429
Krostoszowice 10078 2,67 404
Laziska 1711 7,75 221
Skrzyszow 3687 11,56 319
Skrbensko 1002 1,19 842
Podbucze 195 0,59 331

Gestos¢ zaludnienia powinna stanowic bardzo istotny czynnik zarowno przy doborze taboru autobusowego
podczas ustalania sieci przewozowej, a takze przy ustalaniu ilosci przystankow autobusowych i ilosci potaczen

na danym obszarze. Im wigksza gestos¢ zaludnienia, tym ilo$¢ przystankow i1 kursOw powinna by¢ wigksza.
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Z przeprowadzonej w dalszej cze$ci analizy mozna wywnioskowaé, Ze obecne rozlokowane przystankoéw

w poszczegdlnych miejscowosciach jest poprawne i zaspakaja potrzeby mieszkancow.

4.7. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji w powiecie wodzistawskim w ostatnich latach przedstawiat si¢ nastepujaco:

1. Zarejestrowane pojazdy mechaniczne zwigzane z przewozem os6b (na podstawie danych GUS):

Rodzaj pojazdu Lata
2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022
Samochody osobowe 73573 | 78805 | 82236 | 86589 | 90764 | 96070 | 98892
MotocykKle i
motorowery 9028 10494 | 11335 | 12160 | 12605 | 13291 | 13814
Autobusy 135 138 139 151 146 152 157

Dane dotyczace pojazdow stuzacych przewozom oséb przedstawiono na wykresie:

Liczba wybranych pojazdow zarejestrownaych w powiecie
wodzistawskim

98892
g6 559 90 764 96 070
78 805 82 236

9028 10 494 113351 12 160" 12 6058 13 291 13 814

| i | [ | [
139 15T 146 152 157

73573
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80 000

60 000

40 000

20 000

138

£33
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2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Autobusy  m Motrocykle i motorowery  ® Samochody osobowe

2. Liczba samochodéw osobowych, cigzarowych, motocykli i motorowerdéw na 1.000 mieszkancow:
— 2007 r.— 406 samochodow osobowych, 1 autobus, 38 motocykli i motorowerow,

— 2011 r. — 483 samochodow osobowych, 1 autobus, 63 motocykle i motorowery,

— 2015 r. - 536 samochodow osobowych, 1 autobus, 75 motocykli i motorowerow,

— 2019 r.— 595 samochodow osobowych, 1 autobus, 82 motocykle i motorowery.

— 2022 r. — 658 samochodow osobowych, 1 autobus, 92 motocykle i motorowery.
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Analizujgc powyzsze dane mozna stwierdzic, ze liczba samochodow osobowych na 1000 mieszkancow stale
ros$nie, natomiast liczba samochodéw autobusow ksztaltuje si¢ na statym poziomie. Wyraznie daje si¢ roéwniez
zauwazy¢ wzrost liczby motocykli i motorowerdw. Biorgc pod uwagg zattoczenie ulic oraz rosnace koszty paliwa
jednoslady staja si¢ alternatywa dla samochodow.

Dynamicznie rozwijajaca si¢ komunikacja indywidualna nie jest jednak w stanie zastapi¢ komunikacji
publicznej. Wzrastajaca ilo§¢ pojazdow indywidualnych powoduje bowiem utrudnienia komunikacyjne oraz
negatywnie wplywa na ekologie¢. Tylko szybki i zrdwnowazony rozwéj komunikacji publicznej daje gwarancje
dogodnego 1 wygodnego przemieszczania si¢ pasazerow oraz mozliwos¢ regularnego dojazdu do prawie

wszystkich instytucji publicznych, szkot i zaktadow pracy w powiecie.
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4.8. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasieg terytorialny komunikacj¢ w powiecie wodzistawskim mozemy podzieli¢ na:
* komunikacje miedzyregionalng: polaczenia powiatu wodzistawskiego z miastami spoza wojewddztwa

slaskiego:

Linie k Ikacyjne migdzyreg

Wodziskaw Slaski - Zakopane
Wodziskaw Slasid - Nowy Sacz

Wodzistaw Slaski - Krakow

Wodziskw Slaskd « Wrockrw
Wodzistaw Slaski - Swidnica
Wodziskww Slaski - Nysa

Wodzislaw Slasid - Jastrzebla Géra
(sezonowa)

Wodziskw Slaski - Giycko
(sezonowa)

Wodziskaw Slaski - Mezezyno
(sezonowa)

Wodzislaw Slaski - Krynica Morska
(sezonowa)

Rys. 9 Schemat przedstawiajqcy oferte polgczen w 2013 roku (opracowanie wlasne)

W latach 2013 - 2023 zlikwidowano prawie wszystkie autobusowe kursy miedzyregionalne obejmujace
potaczenia powiatu wodzistawskiego z miastami spoza wojewodztwa $laskiego. Istniejagce dawniej potaczenia
catoroczne zanikly gtownie w zwigzku z likwidacja realizujacych je przewoznikow. Nalezy jednak podkreslié,
ze rozwoj siatki polaczen kolejowych w ostatnich latach czesciowo rekompensuje ubytek polaczen
autobusowych. W 2024 r. Wodzistaw Slaski dysponuje jednym autobusowym potaczeniem sezonowym na linii

z Wodzistawia Slaskiego do Ustronia Morskiego przez Opole, Wroctaw, Kotobrzeg.
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* komunikacje regionalng: polgczenia miejscowosci potozonych w powiecie wodzistawskim

z miejscowosciami potozonymi w innych powiatach w wojewddztwie $laskim:
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Rys. 10 Schemat przedstawiajgcy oferte potgczen w 2013 roku (opracowanie wiasne)

W latach 2013 - 2024 zlikwidowano wszystkie autobusowe komercyjne regionalne potaczenia miejscowosci
polozonych w powiecie wodzistawskim z miejscowosciami potozonymi w innych powiatach w wojewodztwie
slaskim.

W przeciggu ostatnich kliku lat autobusowa komunikacja regionalna i ponadregionalna zostala zastgpiona
szeroka siatkag potaczen kolejowych regionalnych i migdzynarodowych obejmujacych stacje kolejowa
Wodzistaw Slaski oraz przystanek kolejowy Wodzistaw Slaski centrum. Bardzo dobrze zorganizowana oferta
polaczen kolejowych realizowanych przez spotke ,,Koleje Slaskie” zapewnia dogodne potaczenia z Wodzistawia

Slaskiego do Rybnika, do Chatupek i Bohumina (Czechy) lub Katowic (bezposrednio lub z przesiadka
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w Rybniku). Natomiast oferta dalekobieznych polaczen kolejowych ze stacji Wodzistaw Slaski zapewnia

bezposredni dojazd do: Warszawy, Krakowa, Przemysla, Pragi, Wiednia oraz Grazu. Istnieje takze mozliwo$¢

dojazdu do wielu regionow Europy poprzez duzy wezet kolejowy w Katowicach, jak rowniez poprzez wezel —

Bohumin (Bogumin) znajdujacy si¢ przy granicy w Czechach, bedacy stacja koncowa dla niektérych pociagow

Kolei Slaskich.

"

“Gdynia Glidwna (Osobowa)
)

Warszawa Centralna

¢

2 Y ke Krakew Gl Rzesziw Gl

e, el
m PRZEMYSL

OSTRAWA, PRAGA
WIEDEN, GRAZ

. I Bialystok
)

_, T
oy }"‘p

Rys. 11 Schemat ponadregionalnych potgczen kolejowych (opracowanie wlasne — mapa: zrodto -

www.bazakolejowa.pl)

* komunikacje lokalng: linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz wykraczajace do powiatow

osciennych (Jastrzgbie-Zdroj, powiat raciborski, powiat rybnicki).

Obecnie pasazerski przewoz regularny na liniach komunikacyjnych o zasiegu lokalnym organizujg obecnie:

1.  Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu Zdrdj przy ulicy Przemystowej 1 (MZK),

2. Miasto Rybnik — linie faczace Rybnik z gminami powiatu wodzistawskiego,

3. Miasto Wodzistaw Slaski — obszar dziatania obejmuje miasto Wodzistaw Slaski oraz czesciowo miasta:

Pszow, Ryduttowy,

4.  Powiat Raciborski — obszar dziatania obejmuje realizacje komunikacji na jednej linii: Raciborz — Kornowac

- Pszéw — Ryduttowy wspodfinansowanej takze przez Powiat Wodzistawski;
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5. Powiat Wodzistawski — obszar dziatania obejmuje gminy: Godéw, Gorzyce i Lubomia oraz cze¢$ciowo
miasta: Pszow i Ryduttowy, ponadto linie powiatowe wychodza do Jastrzebia-Zdroju i w obszar powiatu

raciborskiego.

Duza czgé¢ rynku przewozowego w powiecie wodzistawskim obstuguje Miedzygminny Zwigzek
Komunikacyjny. Zwiazek ten powstal w wyniku ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie terytorialnym,
ktory natozyta na samorzady obowigzek zaspokojenia zbiorowych potrzeb wspodlnoty lokalnej, w tym réwniez
lokalnego transportu zbiorowego, jako zadania wtasnego gmin. MZK obstuguje gminy: Pszow, Ryduttowy,
Radlin, Marklowice, Mszana. Natomiast gminy: Godéw, Gorzyce i Lubomia sg obstugiwane przez PKS
Raciborz, ktory zostat operatorem wyznaczonym przez Starost¢ Wodzistawskiego (organizatora transportu), na
podstawie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Od 1 stycznia 2013 roku, na skutek wystapienia gminy
Wodzistaw Slaski z MZK, organizatorem transportu zbiorowego na jej terenie stat si¢ Prezydent Miasta
Wodzistawia Slaskiego, ktory do obstugi linii komunikacyjnych na obszarze miasta wytonit wtasnego operatora.
Obecnie przewozy obstuguje operator ,,Ktosok Spotka z 0.0. spdtka komandytowa” z siedzibg przy ul. Gajowej
62, 44-240 Zory. Dodatkowym uzupetieniem komunikacji jest transport wykonywany w miastach: Radlin,

Pszéw, Rydultowy i Marklowice przez Komunikacj¢ Miejska organizowang przez Miasto Rybnik.

4.8.1. Infrastruktura kolejowa

Aktualnie w powiecie wodzistawskim wigkszo$¢ dworcow i1 przystankow kolejowych zostato przez PKP
wyremontowanych lub zmodernizowanych (wszystkie punkty obstugi podréznych wzdtuz zrewitalizowanej linii
nr 158). Sytuacja w zakresie potaczen kolejowych ulegta znacznej poprawie. Dzigki rewitalizacji linii kolejowej
158 Wodzistaw Slaski stal sie takze jednym z wazniejszych punktow w sieci polaczen krajowych
i miedzynarodowych, poprawiono tez oferte potaczen regionalnych na ciggu Katowice — Bohumin. Ponadto
rewitalizacja dworca kolejowego zwigkszyla atrakcyjno$¢ potaczen kolejowych, ktory stat sig gldéwnym
srodkiem transportu publicznego wypierajac transport autobusowy z rynku. Celem programu przyczyniajacego
si¢ do rewitalizacji sieci kolejowej w powiecie wodzistawskim byta poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski
1 jej regiond6w poprzez rozw¢j infrastruktury technicznej przy roéwnoczesnej ochronie i poprawie stanu
srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci terytorialnej. Znakomicie
wykorzystana perspektywa finansowa w ramach regionalnego programu operacyjnego sprawita, ze zawieszone
przewozy kolejowe do Chatupek i Rybnika zostaty przez spotke Koleje Slaskie wznowione, a obecna oferta kolei
w sposob zadowalajacy zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu zamieszkujacych
w bezposrednim poblizu linii kolejowe;.

Obecnie realizowany i stopniowo wdrazany jest kolejny program rozwoju sieci kolejowej w catym kraju.
Celem Programu jest uzupelnienie sieci kolejowej o polaczenia kolejowe miejscowosci o populacji powyzej 10

tys. mieszkancdw, ktore nie posiadajg dostepu do polaczen pasazerskich z miastami wojewodzkimi lub takich,
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ktore posiadaja dostep do kolei, ale istniejace polaczenia wymagajg usprawnienia. Program jest skierowany
przede wszystkim do jednostek samorzadu terytorialnego/zwiazkéw metropolitalnych, ktore bytyby
zainteresowane rozwojem infrastruktury kolejowej na swoim terenie, przy uwzglednieniu potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw. Program zaktada realizacje inwestycji liniowych — tj. modernizacjg istniejace;j
lub budowe nowych linii kolejowych oraz inwestycje punktowe, jak np. budowa nowych przystankdéw, mijanek
czy tacznic kolejowych. W oparciu o takie zlozenia rozwoju kolei powstat przystanek kolejowy Wodzistaw
Slaski Centrum, ktory stanowi obecnie dogodny punkt przesiadkowy dla mieszkancow gmin Gorzyce, Godow
czy Lubomia, dowozonych do centrum Wodzistawia Slaskiego autobusami komunikacji powiatowej.

Przez powiat wodzistawski ma przebiega¢ odcinek kolei duzych predkosci (KDP) Katowice — Ostrawa, jako
czg$¢ ciggu komunikacyjnego umozliwiajacego dotarcie do Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
powiazana z nig linia uzupehiajaca Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdroj, planowa jest rowniez budowa wezta

przesiadkowego na terenie powiatu.

4.8.2. Infrastruktura drogowa

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sag dworce i przystanki autobusowe, gdyz z nich
korzysta si¢ bezposrednio. Prawidlowo przygotowane przystanki autobusowe powinny spetniaé nastgpujace
wymagania:

— by¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

— zawiera¢ czytelng informacje¢ o rozktadzie jazdy z uwzglednieniem godzin odjazdéw, rodzaju komunikacji
oraz operatorow zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy o transporcie drogowym,

— by¢ oznaczone prawidlowo dobrang nazwa,

— zapewnia¢ dostep dla 0s6b niepelnosprawnych.

4.8.2.1. Dworce autobusowe

Wodzistaw Slaski

W stolicy powiatu w dniu 4 grudnia 2013 r. oddano do uzytku nowy dworzec autobusowy zlokalizowany przy
ulicy Targowej na terenie galerii handlowej ,,Karuzela”. Jego wielko$¢ oraz liczba przystankéw odjazdowych
zostala dostosowana do ilosci odprawianych pasazerow. Obiekt ten bedacy czgscia galerii handlowej jest
dostosowany do obstugi 0sob niepelnosprawnych. Do peronéw odjazdowych zostaty wybudowane podjazdy. Na
terenie galerii zlokalizowane zostaly pomieszczenia dworca autobusowego, w ktorych mieszcza sig: poczekalnia
dla pasazeréw, kasy biletowe oraz toalety. Dworzec pelni charakter wezta przesiadkowego dla komunikacji
autobusowej i kolejowej (przystanek kolejowy Wodzistaw Slaski centrum). Sytuacja dotyczaca obstugi
pasazeréow w Wodzistawiu Slaskim wraz z otwarciem galerii znacznie si¢ poprawita. Po zakoficzeniu budowy

galerii zlikwidowany zostal jednak plac manewrowy i parking dla autobuséw, co w znacznym stopniu utrudnito
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dziatanie przewoznikom. W lipcu 2019 r. oddano do uzytku po gruntownym remoncie dworzec kolejowy przy
ulicy Dworcowej, ktory zaadoptowano pod centrum przesiadkowe w Wodzistawiu Slaskim, integrujace transport
indywidualny z komunikacja autobusowa (powiatowa i miejska) oraz kolejowa. Dziatanie to nalezy ocenic
pozytywnie, bo jest istotnym czynnikiem pobudzajacym rozwoéj gospodarczy pobliskiego obszaru. Projekt ten
byt ukierunkowany na zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej — komunikacji autobusowej oraz

komunikacji kolejowej dla mieszkancow oraz wsparcie gospodarki niskoemisyjnej na terenie miasta.

Gminy: Godoéw, Gorzyce, Lubomia — nie posiadaja dworcow autobusowych.

4.8.2.2. Przystanki autobusowe w gminach objetych planem transportowym z uwzglednieniem
ich dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych

Oceniajac punktowa infrastrukture komunikacyjna (przystanki i dworce) w powiecie wodzistawskim mozna
podzieli¢ wszystkie przystanki tworzac umowne kategorie (od I do IV) obrazujace jej stan wedlug zagrozen
i dostepnosci dla osob niepetnosprawnych.

Kategori¢ 1 obejmuja miejsca stanowigce najwigksze zagrozenie i najmniejsza dostepnos¢ dla osob
niepelnosprawnych. Sg to gtéwnie przystanki, gdzie brak jest nie tylko zatoki autobusowej, czy utwardzonego
pobocza. Na tych przystankach brak jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba niepelnosprawna mogtaby
bezpiecznie oczekiwa¢ na autobus. W tych miejscach problemy moga mie¢ nie tylko niepelnosprawni na
wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus trzeba oczekiwa¢ na jezdni, lub poza jej
krawedzia, gdzie znajduje si¢ zazwyczaj stroma skarpa, grozaca upadkiem. Ponadto w miejscach tych zazwyczaj
wystepuje duze natezenie ruchu, co jeszcze poteguje zagrozenie. Miejsca oznaczone symbolem tej kategorii
powinny w pierwszej kolejnosci zosta¢ przystosowane do obstugi pasazerow zarowno petnosprawnych, jak i tych
0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Kategoria Il dotyczy miejsc, ktore nie sg tak niebezpieczne jak wymienione w kategorii I, jednakze i tak
odbiegaja od prawidtowych standardéw. Zazwyczaj wokot przystanku w takich miejscach rozposciera sig
trawiaste, badz gruntowe pobocze, ktére pozwala unikna¢ konicznosci oczekiwania na autobus na jezdni,
jednakze nie zapewnia wlasciwego komfortu. Zazwyczaj sg to takze miejsca o mniejszym natgzeniu ruchu, niz
w kategorii I. Miejsca takie powinny zosta¢ doprowadzone do wlasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria 11l obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwaé na autobus nie narazajac si¢
jednoczesnie na potracenie przez samochdd, niemniej osoba niepetnosprawna moze mie¢ duze problemy, by na
takie miejsce si¢ dostac. Jest to spowodowane gtownie utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu stronach
(wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane tupkiem, w ktorym grzezng kota wozka, zniszczona, nieréwna kostka
brukowa utrudniajgca jazde). Miejsca te mozna stosunkowo malym naktadem s$rodkoéw doprowadzi¢ do
wlasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwaé na autobus nie narazajac si¢ na niebezpieczenstwo,

osoba niepelnosprawna moze bez wigkszych problemow korzysta¢ z komunikacji autobusowe;.
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Obecnie rozktady jazdy wodzistawskiej komunikacji powiatowej obejmuja 384 przystanki autobusowe,
w tym 342 przystanki sa zlokalizowane w obszarze powiatu wodzistawskiego, a pozostate znajduja si¢

w Jastrzebiu-Zdroju oraz na terenie powiatu raciborskiego.

Gmina Liczba
przystankow
Wodzistaw Slaski 73
Godow 76
Gorzyce 114
Lubomia 60
Pszoéw 11
Ryduttowy 6
Mszana 2
Powiat Raciborski 21
Jastrzgbie-Zdroj 21

Liczba przystankéw komunikacyjnych wykorzystywanych w komunikacji
powiatowej wg gmin

Rys. 12 Liczba przystankow autobusowych wykorzystanych w 2024 r. w gminach objetych komunikacjq
powiatowg (opracowanie wlasne)
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Biorac pod uwage dostosowanie przystankéw do potrzeb osob niepelnosprawnych analizowano wytacznie
stan przystankéw na obszarze gmin: Godow, Gorzyce i Lubomia. Na obszarze powiatu wodzistawskiego
stosunkowo niewielka liczba przystankow miesci si¢ w kategorii I, czyli stwarzajacej duze zagrozenie dla osob
niepetnosprawnych. Ich obecno$§¢ wynika to miedzy innymi z faktu, iz linie komunikacyjne zostaty
poprowadzone przez miejsca, gdzie wczesniej nie bylo komunikacji publicznej. Zatem utworzone nowe
przystanki czesto nie spetniaja wiasciwych norm, np. Wodzistaw Slaski Rozwojowa (przy fabryce okien).
Priorytetem winna by¢ jak najszybsza poprawa tej infrastruktury (lub nawet stworzenie jej na nowo). Z kolei
najwickszy procentowy udzial przystankow dostosowanych do potrzeb osob niepetnosprawnych (gltéwnie 111
kategorii) zauwazamy w gminach: Lubomia oraz Godéw. Pomimo, ze w realiach powiatu wodzistawskiego
z komunikacji publicznej nie korzysta zbyt wiele 0s6b o znacznym ograniczeniu sprawnosci ruchowej na
wozkach (chociaz nie wiadomo, czy jest to spowodowane tym, ze nie maja oni takich potrzeb, czy tez powodem
jest wlasnie stan infrastruktury), wtasciciele przystankéw powinni jak najszybciej podjac dziatania zmierzajace
do poprawy warunkow na przystankach, gdzie zagrozenie jest najwigksze (kategoria I) oraz w miar¢ mozliwosci
na przystankach kategorii II i III. Tym bardziej, Ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do
kategorii 1 stwarzaja zagrozenie nawet dla ludzi petnosprawnych. W przypadku przebudowy zatok
przystankowych nalezy wykorzystaé nowoczesne rozwigzania takie jak kraweznik ,,Kassel” (specjalny rodzaj
kraweznika naprowadzajacy autobus na przystanek bez uszkadzania $ciany opony) pomagaja kierowcom
ograniczy¢ przerwe tak, aby optymalnie wykorzystac istniejaca infrastrukture.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze obecnie w powiecie wodzistawskim oferuje si¢ w transporcie powiatowym
odpowiednie $rodki transportowe przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych. Chodzi tu gldwnie
o pojazdy, ktorych szerokos¢ drzwi i ich polozenie oraz wyposazenie techniczne umozliwiaja dostep osobom
z ograniczeniami ruchowymi (w tym na wozkach inwalidzkich).

Analizujac  dostgpno$¢ infrastruktury zwigzanej] z komunikacja publiczng do potrzeb o0sob
niepelnosprawnych niewielu z nas zdaje sobie sprawe z rozmiaréw problemu. Najczestsza przyczyne
niepetnosprawnosci stanowig schorzenia uktadu krazenia, narzadow ruchu oraz schorzenia neurologiczne.
Relatywnie nizszy udziat procentowy o0sob z uszkodzeniami narzgdu wzroku i stuchu, z choroba psychiczng
i uposledzeniem umystowym w zbiorowos$ci 0sob niepetnosprawnych dotyczy jednak tysigcy 0os6b o obnizonej
sprawno$ci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem i wymagajacych szczegoélnego podejscia w edukacji, na
rynku pracy i w zyciu codziennym. Znaczna cz¢$¢ tych osob, by prawidtowo funkcjonowac i nie zamykac si¢
w przystowiowych czterech $cianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, ze nie kazdy niepelnosprawny
posiada wiasny $rodek transportu wazne jest, by infrastruktura byta dostosowana do ich potrzeb. Na ulicach
niwelowanie barier architektonicznych powinno dotyczy¢ ciggéw komunikacyjnych, miejsc parkingowych
i chodnikoéw. Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb oséb niepelnosprawnych
(niskopodtogowe autobusy). Autobusy realizujace transport publiczny powinny by¢ wyposazone w platformy
lub podjazdy dla wozkow inwalidzkich oraz wydzielone dla inwalidow miejsca w pojazdach, szeroko$¢ drzwi
autobusow powinna zapewnia¢ komfortowa wymiang potokdw pasazerskich oraz bezpieczng i szybka mozliwos¢
skorzystania z transportu osobom poruszajagcym na wozkach inwalidzkich Z kolei dla 0séb niepetnosprawnych

wzrokowo bardzo wazna jest takze powierzchnia platformy. Wyczuwalna powierzchnia o wysokim kontrascie
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wizualnym moze poprawi¢ dostepnos¢ dla tej grupy uzytkownikow i przyczynic si¢ do lepszego postrzegania
przystankow przez wszystkich pasazerow. Odleglto$¢ miedzy platforma, a podtoga autobusu powinna by¢

mozliwie najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogty ja ptynnie pokonac).

4.8.3. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej (generatory ruchu)

Najwigkszymi generatorami ruchu podréznych sg obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogoélnodostepne
budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych: o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej oraz
w mniejszym stopniu: handlu, administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury, obstugi bankowe;j, gastronomii,
turystyki, sportu i obstugi pasazeréw w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi spetniaé
okreslone warunki w zaleznosci od charakteru realizowanych zadan. Organizujgc komunikacje publiczng na
danym obszarze, nalezy przede wszystkich skupi¢ si¢ na tym, by zapewniala ona obsluge miejsc, w poblizu
ktorych obiekty takie sa zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyz do zapewnienia pelnej funkcjonalno$ci
komunikacji niezb¢dne jest, aby taczyla ona poszczegdlne miejsca w jakim$ okreslonym celu, tj. zeby
mieszkancy mogli korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona dla nich celowa. Musi taczy¢ miejsca, ktére stanowia
dla mieszkancow istotne osrodki ich zyciowych interesow i dlatego nie bez przyczyny ustala si¢ linie
komunikacyjne, taczace okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy, szkotami, urzedami itd. Taka tez
funkcjonalno$¢ zapewnia takze np. linia autobusowa zapewniajaca dojazd do osrodkow pomocy spotecznej

i aktywizacji zawodowej, biblioteki powiatowej badz miejsc wypoczynku (np. baseny).

Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nast¢pujace kategorie:
- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,
- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
- obiekty sportowe,
- targowiska,

- dworce.

Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato ustali¢ hierarchi¢ obiektow, ktore generujg zapotrzebowanie

transportowe.

Obiekty edukacyjne — generuja bez watpienia najwigksze zapotrzebowanie transportowe, szczegdlnym
znaczeniem charakteryzuja sie szkoty na poziomie szczebla ponadpodstawowego, gdyz tu wystepuje najwicksze

zapotrzebowanie transportowe.

Przy ocenie zapotrzebowania transportowego analizowano takze transport obslugujacy szkoty podstawowe

i przedszkola, gdyz taki jest takze realizowany w gminach.
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Nazwa szkoly zespolu

Liczba uczniow

RAZEM
I Liceum Ogolnoksztalcace
im. 14 Putku Powstancow SI. 973
w Wodzistawiu SL

Zespot Szkot Ponadpqutawowych 736

w Wodzistawiu Slgskim
Zespo6t Szkot Ekon(?micznych 1006

w Wodzistawiu Slgskim
Zespot Szkot Tech’nicznych 935

w Wodzistawiu Slgskim

Powiatowe Centrum Ksztatcenia
Zawodowego 941
i Ustawicznego w Wodzistawiu Slaskim
Liceum Ogo6lnoksztatcace 343
im. Noblistow Polskich w Ryduttowach
Zespot Szkot Ponadpodstawowych 436
w Ryduttowach
Zespot Szkot Ponadpodstawowych 416
w Pszowie
RAZEM 5786
Zespot Placowek Szkolno-
Wychowawczo-Rewalidacyjnych w 242
Wodzistawiu Slaskim

OGOLEM 0028
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Liczba uczniéw w poszczegbdlnych szkotach ponadpodstawowych wedlug gmin zamieszkania przedstawia si¢
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Biorgc pod uwagg powyzsze zestawienie nalezy stwierdzi¢, ze najwigksze potrzeby transportowe wsrod
mtodziezy ponadpodstawowej w gminach obje¢tych niniejszym planem wystepuja w gminie Gorzyce. 970
uczniéw zamieszkatych na obszarze tej gminy dojezdza na zajecia szkolne do Wodzistawia Slaskiego, Pszowa,

Radlina i Rydultéw. Jest to niezwykle istotny czynnik, ktory musi mie¢ decydujacy wplyw na przebieg
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powiatowych linii uzyteczno$ci publicznej oraz czgstotliwo$¢ kursowania autobuséw. W gminie Goddéw do szkot
ponadpodstawowych potozonych na obszarze powiatu wodzistawskiego dojezdza 491 uczniéw, natomiast
w gminie Lubomia 189. Zdecydowana przewaga gminy Gorzyce wynika miedzy innymi z faktu, iz duza liczba
uczniow z gminy Godow uczgszeza do szkot potozonych w Jastrzgbiu-Zdroju, natomiast z gminy Lubomia —
do szkot w Raciborzu. Wynika to z uwarunkowan geograficznych i ekonomicznych. Oczywiscie nie bez
znaczenia jest takze latwos¢ dotarcia do okre§lonego miejsca za pomoca $rodkow komunikacji publiczne;j.
Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie komunikacji, by zacheci¢ uczniéw z tych gmin do podejmowania
nauki w szkotach potozonych na obszarze powiatu wodzistawskiego. Dogodny dojazd jest bowiem jednym z
gtéwnych czynnikéw branych pod uwagg podczas wyboru szkoty ponadpodstawowej. Biorgc pod uwagg zasady
przyznawania subwencji oswiatowe] (,,pienigdz podaza za uczniem’’) organizatorzy transportu, poprzez
wlasciwe okreslenie sieci komunikacyjnej oraz ulozenie rozktadow jazdy moga mie¢ znaczny wptyw na kondycje
finansowa szkolnictwa w powiecie.

Pomimo, Ze uczniowie szkdt podstawowych, z uwagi na z zasady niewielka odleglto$¢ swego miejsca
zamieszkania od szkoty, nie korzystaja masowo z komunikacji publicznej, nalezy przy organizowaniu transportu
bra¢ ich potrzeby pod uwage, gdyz jest to dos¢ pokazna liczba potencjalnych pasazerow. Komunikacja
powiatowa powinna obejmowac dojazdy do szkét podstawowych w Olzie, Gorzycach, Syryni, Rogowie oraz
Godowie. Dlatego w celu zachecenia uczniéw do korzystania z komunikacji publicznej nalezy stworzy¢ dogodne
polaczenia i wlasciwe rozklady jazdy uwzgledniajace rozktad zaje¢ lekcyjnych w szkotach. Nie bez znaczenia
bedzie takze zapewnienie im preferencyjnych cen biletdow oraz mozliwo$ci dokonywania zakupu biletow

miesiecznych bezposrednio w szkotach lub w autobusach.

Obiekty administracyjne — oceniajac zapotrzebowanie transportowe wzigto pod uwage tylko te instytucje, ktore
realizujg zadania i zaspakajaja potrzeby wszystkich mieszkancoéw powiatu oraz mieszkancow gmin objetych
planem. Zaznaczy¢ nalezy, ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytucji. Nie miato to na celu pomniejszania
ich rangi i znaczenia dla mieszkancéw powiatu. Po prostu instytucje nie wymienione ponizej nie generuja az tak

duzego zapotrzebowania transportowego.

Nazwa urzedu lub instytucji Adres

ul. Boguminska 2, ul. Pszowska 92a,
ul. dr. Lucjana Menc}ego 3
44-300 Wodzistaw Slaski

ul. Glowackiego 4

Starostwo Powiatowe

Urzad Skarbowy 44-300 Wodzistaw Slaski
. ul. Sadowa 3

Sad Rejonowy 44-300 Wodzistaw $laski

Powiatowy Urzad Pracy ul. J. Michalskiego 12

44-300 Wodzistaw Slaski

Prokuratura Rejonowa

ul. ks. ptk. W. Kubsza 28B,
44-300 Wodzistaw Slaski

Komenda Powiatowa Policji

ul. Kokoszycka 180b, Osiedle 1 Maja 16A
44-313 Wodzistaw Slaski
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ul. Boguminska 22
44-350 Gorzyce

ul. Watowa 30

44-300 Wodzistaw Slaski
ul. Boguminska 4

44-300 Wodzistaw Slaski
ul. 1 Maja 53

Dom Pomocy Spotecznej

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

Urzad Miasta Wodzistawia Slaskiego

Urzad Gminy Godéw 14.340 Godonr
i ul. Koscielna 15

Urzad Gminy Gorzyce 44-350 Gorzyce

Urzad Gminy Lubomia ul. Szkolna 1

44-360 Lubomia

Analizujac rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzié, ze pozytywne jest mate ich rozproszenie
na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich znajduja si¢ w centrum miasta Wodzistawia Slaskiego i to one
generuja najwicksze zapotrzebowanie transportowe. Organizujac komunikacje publiczng nalezy réwniez
uwzglednié potrzebe dowozu w poblize Komendy Powiatowej Policji w Wodzistawiu Slaskim, ktorej siedziby
sa oddalone od centrum, jak réwniez do Domu Pomocy Spolecznej w Gorzycach. Ze wzgledow spotecznych
mieszkancom gmin objetych planem transportowym nalezy zapewni¢ dojazd do wiasciwych urzedéw gmin,
pomimo, iz nie generuja one tak wielkiego zapotrzebowania, jak urzgdy obejmujace swoim dzialaniem obszar

catego powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane s3 w Wodzistawiu Slaskim (ulica
26 Marca i ulica Sw. Wawrzynca) oraz szpitale na terenie Raciborza i Jastrzebia-Zdroju, z ktérych korzystaja
mieszkancy gmin Lubomia i Godow. Biorac pod uwage oméwione wezesniej tendencje demograficzne (starzenie
si¢ spoteczenstwa, wzrost liczby osob niepelnosprawnych) rola tych obiektow, jako generatoréw ruchu bedzie
stale rosta. Dlatego ze wzgledow spolecznych, budujac sie¢ komunikacyjna, nalezy zapewni¢ do nich dojazd.
Nalezy pamietaé, ze z ich ustug korzystaja przewaznie ludzie starsi i niepelnosprawni, ktérzy nie dysponuja
wlasnym samochodem. Bardzo istotne jest takze dostosowanie taboru do potrzeb tej grupy pasazerow,

zapewnienie wlasciwej infrastruktury przystankowej oraz odpowiednio utozonych rozktadow jazdy.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w powiecie wodzistawskim, ktore generuja

zapotrzebowanie transportowe oraz przyciagaja swoja atrakcyjno$cia takze osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu Adres Rodzaj obiektu

Gminny Osrodek Turystyki, Sportui | ul. Boguminska 31

Rekreacji “Nautica” (ptywalnia) 44-350 Gorzyce caloroczny

Wielofunkcyjny Obiekt Sportowy ze | ul. Sportowa 1

Sztucznym Lodowiskiem w Pszowie | 44-370 Pszow Sez0n zimowy

ul. Kolejowa

44-353 Olza sezon letni

Osrodek Wypoczynkowy “Olza”
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ul. Bracka

Osrodek Wodny ,,Balaton 44-300 Wodzistaw Slaski sezon letni
. . 0s. 1 Maja 16a
Kryta ptywalnia MOSiR Centrum 44-304 Wodzistaw Slaski catoroczny

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to glownie
z faktu, iz z ich oferty korzysta si¢ zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy czgstotliwo$¢ prowadzonej
komunikacji jest mniejsza lub w weekendy, kiedy komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie.
Powoduje to, ze klienci korzystaja zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujgc sie¢

komunikacyjng nalezy pamigta¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska — dokonujac oceny potokow pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono,
7ze targowiska zlokalizowane w Wodzistawiu Slaskim (przy ulicy Boguminskiej oraz ulicy Targowej) generuja
zapotrzebowanie na ustugi transportowe. W dni targowe (poniedziatki i czwartki) w godzinach
przedpotudniowych wystepuje zwickszone napetnienie §rodkow transportu. Oznacza to, ze mieszkancy gmin
objetych planem transportowym korzystaja z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na targowiska.
Opracowujac sie¢ komunikacyjnag nalezy pamigta¢ o zapewnieniu dojazdu do tych obiektow i wlasciwie utozy¢
rozktady jazdy (przede wszystkim nalezy zapewni¢ powr6t w godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze
ze wzgledéw spolecznych, gdyz dos¢ duza grupa oséb robigcych zakupy na targowiskach to pasazerowie
komunikacji publicznej, ktérzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub wiek nie mogg sobie pozwoli¢ na zakup

samochodu.

Dworce — dworce: autobusowy i kolejowy w Wodzistawiu Slaskim stanowia istotny generator ruchu
pasazerskiego. Z uwagi na korzystng lokalizacj¢ dworca autobusowego i przystanku kolejowego przy ulicy
Targowej w Wodzistawiu Slaskim oraz dworca kolejowego przy ulicy Dworcowej w Wodzistawiu Slaskim
nalezy wszystkie te obiekty uwzglednia¢ przy planowaniu sieci komunikacyjnej. Wplynie to niewatpliwie na
zwigkszenie ruchu pasazerskiego. Dodatkowym czynnikiem, ktory przyczynia si¢ jeszcze bardziej do
zwigkszenia zapotrzebowania na ustugi przewozowe jest zwigkszenie liczby potaczen kolejowych pozwalajace
na tworzenie wezta przesiadkowego pocigg — autobus. Dworzec taki staje si¢ punktem integracji sieci transportu
migjskiego 1 powiatowego z regionalnym i migdzyregionalnym (zaréwno autobusowym jak i kolejowym).
Dodatkowo nalezy rozwazy¢ zapewnienie tatwych dojazdéw i miejsc parkingowych oraz stanowisk postojowych
korzystajagcym z transportu indywidualnego oraz taksowkowego. Takie rozwigzanie niewatpliwie zacheci do
zmiany $rodka transportu indywidualnego na publiczny.

Rozmieszczenie ww. obiektow uzytecznosci publicznej przedstawia zalagczona mapa.
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Rys. 13 Mapa rozmieszczenia generatorow ruchu w obszarze powiatu wodzistawskiego
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5. Stan zagospodarowania przestrzennego

5.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania Kkraju przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych.
W pierwszej kolejnosci nastapi przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych w transporcie, ktore
okreslone sa w Sredniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze traktowane beda inwestycje
transportowe shuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju, w tym zwlaszcza zapewnienie jak najlepszych
polaczen pomigdzy najwigkszymi osrodkami metropolitarnymi oraz w samym obrebie ich obszaréw
funkcjonalnych. W kontek$cie zapewniania spojnosci Polski duze znacznie bedzie miata rozbudowa powigzan
infrastrukturalnych taczacych gléwne osrodki miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z gtownymi
weztami metropolii sieciowej. Przy czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych i wspoétpracujacych
ze soba miast. Wspolpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju, umozliwia pehiejsze
wykorzystanie potencjatdéw rozwojowych rozmieszczonych w rownych cze$ciach kraju, sprzyja roéwniez
osiagganiu spojnosci terytorialnej i stanowi przeciwwage dla szybko rosngcej dominacji stolicy kraju. Wysoka
rangg zachowaja tez inwestycje ladowe i wodne, stuzace poprawie dostepnosci polskiej przestrzeni w wymiarze
europejskim. Priorytetem przestana by¢ przedsiewziecia stuzace wylacznie tranzytowi, zwtaszcza drogowemu.
W wypadku os$rodkéw potozonych peryferyjnie ich polaczenia z siecig najwigkszych osrodkoéw krajowych
uzyskaja wyzsza rangg, niz trasy tgczace je miedzy soba. Dla wspomagania procesOw rozwoju na poziomie
krajowym wspierane beda (w uzupehlieniu do dzialan prowadzonych na poziomie regionalnym) niektore
dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne stuzace poprawie dostgpnosci (w tym takze w zakresie transportu
publicznego) do glownych miast stanowigcych wezly ksztaltujacej si¢ metropolii sieciowej z obszarami je
otaczajacymi — z osrodkoéw subregionalnych skupiajacych ustugi publiczne oraz z obszarow wiejskich, na
ktorych dzieki temu pojawig si¢c nowe mozliwosci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow. Dziatania
krajowe beda obejmowaly takze rozbudoweg i modernizacje dostgpu do obszaréw peryferyjnych, w tym

przygranicznych. Planuje si¢ nastgpujacy ksztalt powigzan gldownych osrodkoéw miejskich:
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Powigzania funkcjonalne gtéwnych osrodkéw miejskich 2010 i 2030
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Rys. 14 Schemat powiazania osrodkow miejskich

Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie si¢ dazenie do minimalizacji kosztéw zewnegtrznych
transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne
i fiskalne) oraz inwestycje, w szczegodlnosci w alternatywne zrodta transportu. Zdefiniowane zostang segmenty
rynku przewozéw predestynowane do zwigkszenia udziatlu transportu szynowego i zeglugi. Zwigkszenie udziatu
i roli transportu szynowego w transporcie postepuje sukcesywnie, po znacznym zaawansowaniu programow
rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych. W ruchu pasazerskim beda to:

— polaczenia migdzy najwickszymi oS$rodkami miejskimi (w tym migdzynarodowe), realizowane
z réwnoleglym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych fragmentow
obecnej sieci,

— linie dojazdowe do obszarow metropolitalnych i niektorych o$rodkoéw $redniej wielkoSci zintegrowane
z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddziatywanie najsilniejszych obszaréw wzrostu na
osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwigkszania konkurencyjno$ci polskich regionow jako spojnych
jednostek terytorialnych. Dla wykorzystania réznych potencjatow rozwojowych polskiej przestrzeni niezbedne
jest ksztattowanie sieci transportowych i koordynacja realizacji polityk sektorowych. Zostanie zrealizowany
kompleksowy program dziatan na rzecz poprawy dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewodzkich,

wzmacniania o$rodkéw subregionalnych, rozwijania naturalnego potencjatu obszaréw wiejskich. Dzigki

Id: 673F6870-53E9-4773-9AD6-D40334E51D3C. Projekt Strona 41



przenikaniu zasobow z najwazniejszych osrodkéw wzrostu (miast wojewodzkich) do pozostatych terytoriow,
w tym os$rodkéw o znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastapi ozywienie procesOw rozprzestrzeniania
impulséw rozwojowych z o§rodkéw metropolitalnych i innych gléwnych miast na ich blizsze i dalsze otoczenie.
W procesie tym znaczaca rola przypada organizacji transportu zbiorowego, zapewniajacego dobre potaczenia
z miastami powiatowymi i subregionalnymi. Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu moze sie¢ odbywac
za pomocg dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy uwzglednianie w $redniookresowych
strategiach i planach inwestycyjnych srodkéw transportu alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego
i zwigzanej z nim infrastruktury.

Najwazniejszym dziataniem shuzagcym poprawie dostgpnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych
z preferencja dla rozwoju transportu publicznego bedzie integracja systemow transportu publicznego. Realizacji
celu stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie do obligatoryjnej wspotpracy gmin w obszarach funkcjonalnych w zakresie
transportu miejskiego i podmiejskiego, wprowadzenie systemu optat drogowych oraz rozwdj systemow ,,parku;j
ijedz”. W lokalnych dokumentach planistycznych zostang okreslone wskazniki wdrazania tych planow w postaci
okreslonego udziatu oséb dojezdzajacych do pracy transportem publicznym lub w systemie ,,parkuj 1 jedz”,
a takze zasiggu wspomnianych dojazdéow do pracy w kilometrach (z podaniem gmin lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastapi poprzez uwzglednienie
w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych $rodkow transportu, uwzglednienie
kosztoéw i korzysci funkcjonowania réznych typdéw transportu w konteks$cie ogdlnorozwojowym oraz rozbudowa
inteligentnych systemow transportowych. W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie miala
budowa i rozbudowa terminali przetadunkowych i przesiadkowych dla ré6znych form transportu, dokonczenie
inwestycji zapewniajacych lepsza dostepno$¢ portow morskich i rzecznych w transporcie lagdowym oraz
integracja sieci lotnisk z istniejaca i planowang siecia drog oraz potaczen kolejowych w relacjach krajowych
regionalnych i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie stosowanie modelu
intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednocze$nie wprowadzone zostang preferencje
administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celow i kierunkoéw dziatan zostat nakreslony zakres inwestycji niezbednych do
realizacji. Zalozenia dla przewidywanych inwestycji drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaty okreslone
zgodnie z paradygmatem zintegrowanego systemu rozwoju, tagczacym planowanie przestrzenne z planowaniem
spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu inwestycyjnego pozwoli na zbudowanie sieci powigzan
funkcjonalnych gtownych osrodkow miejskich, ktore tworza otwarty uklad z siecig europejskich o$rodkow
metropolitalnych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zaktada si¢ realizacj¢ obecnych plandéw
rzadowych, okreslonych w aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujacych

zatozenia inwestycji infrastrukturalnych w sektorze transportu.
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5.2. Plan zagospodarowania wojewodztwa Slaskiego

Plan zagospodarowania przewiduje w najblizszym okresie, iz w powiecie wodzistawskim tylko miasto
Wodzistaw Slaski bedzie osrodkiem o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezel wspomagajacy).
Jednak biorac pod uwage, ze w obszarze powiatu planowane jest powstanie linii kolei duzych predkosci sytuacja
ta moze ulec zmianie. Planowany w ramach budowy kolei duzych predkosci wezet przesiadkowy w obszarze
powiatu wodzistawskiego bedzie mial za zadanie obstuge takich oérodkow jak: Jastrzebie-Zdréj, Rybnik, Zory
i Wodzistaw Slaski. Obecnie na poziomie planistycznym trwaja ustalenia ostatecznej lokalizacji przebiegu tej
linii oraz potozenia stacji, co niewatpliwie bedzie miato wpltyw na uktad systemu komunikacji publicznej
w regionie i powiecie. W zakresie transportu plan ten zaklada ksztattowanie struktur przestrzennych
sprzyjajacych tworzeniu alternatywnych oraz bardziej przyjaznych s$rodowisku sposoboéw transportu niz
samochdd.

Bedzie to realizowane poprzez nastgpujace dziatania:

- wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym;

- rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujace migdzy innymi
zagadnienia preferencji dla transportu szynowego poprzez budowe, rozbudowe i modernizacj¢ linii
kolejowych;

- organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegolnie w obszarach aglomeracji.

Gltowne wezly przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa $laskiego

utworzone zostaty na styku systemow transportowych: kolejowego, drogowego lub tramwajowego.

Najczesciej w ramach wezta przesiadkowego realizowana jest wymiana podréznych pomiedzy transportem
regionalnym lub ponadregionalnym, a transportem miejskim lub aglomeracyjnym.
Na terenie wojewddztwa $laskiego znajduja si¢ takze wezly przesiadkowe, w ktorych odbywa si¢ wymiana
podréznych korzystajacych z typowo miejskich srodkow transportu.

Wodzistaw Slaski zaliczany jest do weztow przesiadkowych kolejowych i autobusowych, obstugujacych

regionalny i ponadregionalny ruch pasazerski, majace przede wszystkim znaczenie w przewozach wojewddzkich.

Koncepcje modelu uktadu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaty przedstawione ponize;j.
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Rys. 15 Model uktadu komunikacyjnego drogowego — koncepcja
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Rys. 16 Model uktadu komunikacyjnego kolejowego — koncepcja

5.3. Plan zagospodarowania gminy Godow

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Na terenach
niezurbanizowanych w niektdrych rejonach istnieje mozliwos$¢ zabudowy domoéw jednorodzinnych. Najwigksze
mozliwosci zabudowy domdw jednorodzinnych z funkcja uslugows istniejg w sotectwie Skrzyszow, gdzie
stosunkowo niedawno zakonczono budowe drogi prowadzacej do strefy ekonomicznej (ulica Jana Pawla II).
Rozwo6j zabudowy jednorodzinnej w tym obszarze moze wymusi¢ konieczno$¢ rozszerzenia oferty
komunikacyjnej na tym terenie. Dodatkowo obszarem zwiekszajacym zapotrzebowanie na komunikacje

w zakresie przewozow bedzie docelowo obszar znajdujacy si¢ przy wezle autostradowym ,,Gorzyczki”.
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Na pozostalym obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia nat¢zenia przewozow

podréznych.

5.4. Plan zagospodarowania gminy Gorzyce

Opracowany plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Tu rowniez
na terenach niezurbanizowanych, w niektdrych rejonach, istnieje mozliwo$¢ zabudowy doméw jednorodzinnych
z pewnymi ograniczeniami. W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ zwigkszenia natezenia przewozow
podréznych.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego w zakresie istotnym dla transportu
zbiorowego przewiduje rozwo6j funkcji produkcyjnych i rozwoj nowych obszarow dziatalnosci poprzez
zagospodarowanie terenow w obszarze Kokoszyce — Olszyny — Czyzowice oraz terendw inwestycyjnych
w bezposrednim poblizu autostrady A1l (wezet autostradowy ,,Gorzyczki”). Tutaj docelowo wystepowac bedzie
zwigkszone zapotrzebowanie na transport publiczny szczegélnie w zakresie dowozu pracownikoéw

do powstajacych zaktadow pracy.

5.5. Plan zagospodarowania gminy Lubomia

W zwigzku z rozbudowa przesiedlonej wsi Nieboczowy w rejonie Syryni wymuszone zostato opracowanie
od podstaw nowej koncepcji komunikacji publicznej obejmujacej ten obszar. Tereny do zabudowy
mieszkaniowej jedno i wielorodzinnej obejmuja dos¢ duzy obszar (ok. 5,4 ha) w tym rejonie. Po przesiedleniu
mieszkancow nastgpita zmiana nat¢zenia przewozow pasazerskich w Syryni. Wystapita konieczno$¢ zwigkszenia
czestotliwosci kursowania autobuséw. Na pozostalym obszarze gminy nie przewiduje si¢ obecnie istotnych

zmian w natg¢zeniu ruchu pasazerow.

6. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznos$ci publicznej, dla ktorych organizatorem jest powiat wodzistawski nakierowane beda
glownie na zaspokajanie potrzeb mieszkancow gmin: Godéw, Gorzyce i Lubomia. Na podstawie wcze$niej
przeprowadzonej analizy sytuacji spoteczno-demograficznej w/w gmin mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze
proponowana w dalszej czgéci planu sie¢ komunikacyjna oraz uktad linii komunikacyjnych beda mialy za zadanie
zapewni¢ polaczenia autobusowe do szkdl, miejsc uzytecznosci publicznej i zakltadow pracy potozonych
w Wodzistawiu Slaskim, Pszowie, Ryduttowach, Jastrzebiu-Zdroju i Raciborzu.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we wczesniejszych rozdziatach niniejszego

planu mozna szacowac, iz 70 % pasazerow, ktorzy beda korzysta¢ z komunikacji autobusowej na terenie objetym
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planem transportowym to uczniowie z gmin: Godow, Gorzyce i Lubomia, ucz¢szczajacy do szkot podstawowych
oraz ponadpodstawowych. Pozostate 30 % pasazerow to osoby korzystajace z komunikacji autobusowej w celu

dojazdu do pracy, miejsc uzyteczno$ci publicznej i obiektow handlowych.

Ksztalt sieci komunikacyjnej oraz wielko§¢ pracy przewozowej na terenie poszczegdlnych miejscowosci
w gminach: Godoéw, Gorzyce i Lubomia beda rdzne i uzaleznione przede wszystkim od liczby mieszkancow
i gestosci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana sie¢ przewozow bedzie obejmowac miejscowosci najliczniej
zamieszkale to jest: Gotkowice, Czyzowice, Gorzyce, Turza Slaska, Rogéw, Lubomia, Syrynia, Skrzyszow.
W miejscowosciach tych liczba mieszkancow przekracza 2000 osob. Miejscowosci o mniejszej liczbie
mieszkancow beda obstugiwane w mniejszym zakresie, gtownie pod katem zaspokojenia najwazniejszych
potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci i mtodziezy do placowek oswiatowych). Do takich
miejscowosci naleza: Gorzyczki Kolonia Fryderyk, Uchylsko, Podbucze, Odra, Bukow i Nieboczowy. Czgsé
migjscowosci o mniejszej liczbie mieszkancow np. Godow lub Belsznica zyskaja rozbudowany system polaczen
wynikajacy z sieci obejmujgcej sgsiednie bardziej zaludnione miejscowosci. Projektujac rozktad jazdy
organizator transportu winien przede wszystkim uwzgledni¢ zapewnienie dojazdu do szkot w Wodzistawiu
Slaskim, Ryduttowach, Pszowie, Jastrzgbiu-Zdroju i Raciborzu w godzinach umozliwiajacych uczniom
punktualne przybycie do szkoty. Ze wzgledu na rézne godziny zakonczenia zaje¢ w poszczegdlnych placowkach
oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym konieczne bedzie zapewnienie wigkszej ilosci potaczen
w kierunku poszczegoélnych miejscowosci. Czgstotliwo$é kursow nie powinna przekracza¢ 30 — 60 minut
w zaleznosci od potrzeb przewozowych wynikajacych z gestosci zaludnienia. Duza uwage nalezy takze zwroci¢
na potrzeby przewozowe uczniéow szkoél podstawowych. Realizacja dowozu dzieci szkét podstawowych do
placéwek oswiatowych komunikacja publiczng w znacznym stopniu wptywa na poprawe efektywnosci linii oraz
kurséw mieszczacych si¢ w skrajnych godzinach szczytow przewozowych. Jednoczesnie praktyka taka oswaja
dzieci i mtodziez z komunikacjg autobusows. Zachgta moze by¢ tutaj stosowanie preferencyjnych cen biletow
miesigcznych oraz ulatwienia zwigzane z dystrybucja biletow (np. zorganizowanie sprzedazy biletow

miesigcznych w szkotach, autobusach lub biletomatach).

Mtodziezy nalezy réwniez zapewni¢ dojazd do obiektow kulturalno-sportowych (basen w Gorzycach, osrodek
w Bukowie, osrodki w Olzie) oraz duzych placowek handlowych. Bardzo wazne, zwlaszcza dla starszych
mieszkancow powiatu, jest zapewnienie potaczen z placowkami uzytecznosci publicznej takimi jak:
- szpitale oraz przychodnie specjalistyczne w Wodzistawiu Slaskim, Ryduttowach, Jastrzebiu-Zdroju oraz
Raciborzu,
- urzgdy o szczeblu powiatowym lub gminnym,
- placowki handlowe,
- targowiska.
Do w/w obiektow nalezy zapewni¢ polaczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach
migdzyszczytowych w odstgpach wynoszacych maksymalnie 90 — 120 minut. Waznym elementem realizacji

transportu w sieci komunikacyjnej bedzie obstuga calosci komunikacji taborem niskowej$ciowym lub

Id: 673F6870-53E9-4773-9AD6-D40334E51D3C. Projekt Strona 47



niskopodlogowym przystosowanym do przewozu o0sob niepelnosprawnych na wodzkach inwalidzkich
1 posiadajacym specjalnie wyznaczone miejsca dla 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej (dostgp do miejsc

siedzacych bezposrednio z niskiej podiogi).

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancow gmin: Lubomia, Godoéw i Gorzyce zwigzane bedzie
gltéwnie z konieczno$Scia zapewnienia przejazdéw pomiedzy miejscem zamieszkania, a placowkami
oswiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ beda najliczniejszej grupy pasazerow, to jest dzieci i mtodziezy. Biorac pod
uwagg struktur¢ demograficzng ludnos$ci powiatu oraz ilos¢ uczniow w placéwkach oswiatowych szacuje sig, iz
w komunikacji powiatowej z biletow miesigcznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto 1.400-1.600 osob, co da
napetnienie na poziomie 56.000-60.000 pasazerow miesigcznie.

Kolejng liczng grupa bgdg mieszkancy powiatu wodzistawskiego korzystajacy z komunikacji w doraznych
dojazdach do instytucji uzytecznosci publicznej (urzedy, szpitale, sklepy, targowiska itp.) oraz korzystajacy
z komunikacji w innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 32.000-34.000 pasazeréw miesi¢cznie. Najmniej
liczng grupa sa korzystajacy z komunikacji powiatowej podczas dojazdow z miejsca zamieszkana do miejsca
zatrudnienia. Szacuje sig¢, iz z biletow miesi¢cznych pracowniczych korzystac¢ bedzie grupa okoto 150-200 osob,
co da napelnienie na poziomie okoto 6.000-10.000 pasazeréw miesiecznie. Tak znaczace rdéznice w strukturze
pasazerow sg skutkiem niewtasciwego prowadzenia polityki transportowej po 1989 roku. Otéz w wyniku statego
spadku jako$ci ustug oraz ograniczania zakresu komunikacji przez firmy transportowe, ludzie dojezdzajacy do
zaktadéw pracy zmuszeni byli do poszukiwania alternatywnych mozliwosci dojazdu. W wiekszosci dokonali oni
»przesiadki” do s$rodkow transportu indywidualnego (co znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej
W niniejszym opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazdow). Odwrocenie tego trendu jest bardzo trudne.
Niemniej jednak nalezy zachgcac tych potencjalnych pasazerow do korzystania z transportu publicznego. Mozna
to uczyni¢ miedzy innymi poprzez zapewnienie w miare stalej siatki potaczen, zadowalajacej czgstotliwosci

kursowania autobusow oraz atrakcyjnych cen biletoéw zachecajacych do korzystania z transportu publicznego.

Majac na uwadze badania marketingowe napetnien w autobusach obstugujacych trasy sieci komunikacyjnej
ujetej w niniejszym uzyskano do$¢ precyzyjne wyniki mowigce o popycie na ten rodzaj ustug oraz ksztattowaniu
si¢ zainteresowania pasazeréw transportem autobusowym w poszczegélne dni tygodnia oraz w poszczegoélnych

porach dnia.

W skali wybranego dnia powszedniego popyt na ushugi przewozowe wodzistawskiej komunikacji powiatowej
uksztattowat si¢ na poziomie 4290 pasazerow. W soboty catkowity popyt wyniost 761 osoéb, co stanowito tylko
17,7% wielkosci popytu w dniu powszednim — przy czym stosunek wielko$ci podazy ustug wynosi 26,2% liczby
wozokilometrow dnia powszedniego. Natomiast w niedziel¢ przewieziono tylko 175 pasazerow, czyli 20,4%
popytu sobotniego i zaledwie 3,6% z dnia powszedniego. Liczba wykonywanych wozokilometréw w niedziele

wynosi natomiast odpowiednio 45,2% sobotniej pracy eksploatacyjnej i 11,8% z dnia powszedniego.
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Liczba pasazerow wg dni kursowania
Linia dni robocze szkolne soboty niedziele i $wieta
ogblem na 1 wzkm ogblem na 1 wzkm ogblem na 1 wzkm
31 219 1,0
32 170 0,6
33 336 0,7 48 0,4
34 545 1,0 83 0,5
36 1296 0,9 354 0,7 100 0,3
37 96 0,6
38 411 0,7 66 0,4 21 0,1
40 205 0,9
41 685 0,9 210 0,5 34 0,2
42 211 0,5
44 116 0,4
Suma 4 290 0,8 761 0,5 175 0,2

Tabela: Liczba pasazerow dla poszczegolnych linii wodzistawskiej komunikacji powiatowej

Zrédlo: opracowanie Silesia Transport Jakub Jackiewicz na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Najwiece]j pasazerow w dzien powszedni przewiozta linia 36 (blisko 1300 os6b). Kolejne linie przewiozty
o polowe mniej pasazeréw — linia 41 (685 osob) i linia 34 (545 os6b). W soboty najwigkszym zainteresowaniem
cieszyla si¢ takze linia 36 (354 osob) oraz linia 41 (210 osob). W niedziele natomiast najwigce] pasazerow
skorzystato rowniez z linii 36 (100 os6b). Wsrod linii o najmniejszym popycie w dni powszednie znajdujg si¢
linie 32, 37 i 44. Przewiozly one mniej niz 200 oséb. W soboty najmniejszym zainteresowaniem cieszyly si¢ linie
331 38 z ktorych skorzystato odpowiednio 48 1 66 osdb. Natomiast w niedziele najmniej pasazerow zdecydowato
si¢ na podroz linig 38 — tylko 21 osoéb.

W prezentowanym tabelarycznym zestawieniu w polach z liczbg pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr
wyréozniono kolorem linie, na ktérych odnotowano wynik powyzej 0,9 pasazera w dniu powszednim,
0,7 w sobote oraz 0,3 w niedzielg. Pulap ten osiggnigto na liniach 31, 34, 36, 40 1 41 w dniu powszednim oraz
tylko na linii 36 w sobote i w niedzielg. Dodatkowo kolorem wyr6zniono takze pola dotyczace linii, na ktorych
przewieziono nie wigcej niz 0,6 pasazera w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim, 0,4 w sobote
10,1 w niedziele. Dotyczyto to linii 32, 37, 42 i 44 w dniu powszednim, 33 i 38 w sobote oraz 38 w niedzielg.

Przecigtnie w dniu powszednim Wodzistawska Komunikacja Powiatowa przewozita 0,8 pasazera na
1 kilometr. W sobote warto$¢ ta byta nizsza i wynosita 0,5 pasazerana 1 kilometr, a w niedziele osiggneta wartos¢
bardzo niskg — tylko 0,2 pasazera na 1 kilometr. W komunikacji miejskiej przyjmuje si¢ warto$¢ 1,0 pasazera
jako prog, ponizej ktorego nalezy rozwazy¢ zaprzestania realizacji przewozoéw ze wzgledu na brak

zainteresowania pasazerow oferta przewozowa. W przypadku komunikacji pozamiejskiej (powiatowej), z uwagi
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na dhuzsze odleglosci pokonywane przez pojazdy oraz nizszg gestos¢ zaludnienia nalezy przyjac nizszy wskaznik.
Wysoko$¢ tego wskaznika zalezna bedzie od lokalnych preferencji w zakresie utrzymywania okreslonego
poziomu oferty przewozowej, jednak przy wskaznikach osigganych w sieci Wodzistawskiej Komunikacji

Powiatowej z pewnoscig nalezy rozwazy¢ podjecie dziatah zmierzajacych do zwiekszenia zainteresowania oferta

w przypadku osiggania progu ponizej 0,5 pasazera na 1 kilometr.

Linie o przewozach w przeliczeniu na 1 wozokilometr
w danym rodzaju dnia tygodnia
Dzien tygodnia Wl?k.szych (.)d . rownych wartosci mn! eJ.SZyCh 0 ¢ .
wartosci przeciegtne 3 ] .. wartosci przecietnej
L przecigtnej dla sieci L
dla sieci R ——— dla sieci
komunikacyjnej YIne] komunikacyjnej
powszedni 31, 34, 36, 40, 41 - 32,33,37,38,42,44
sobota 36 34, 41 33, 38
niedziela 36 41 38

Tabela: Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegolnych liniach wodzistawskiej komunikacji
powiatowej

Zrédlo: opracowanie Silesia Transport Jakub Jackiewicz na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Linie¢ 36 we wszystkich rodzajach dni tygodnia charakteryzowalo wykorzystanie pojazdow wyzsze od

przecietnego, natomiast lini¢ 38 — nizsze od przecigtnego.

W skali przecietnego miesiaca popyt na ustugi Wodzistawskiej Komunikacji Powiatowej uksztaltowat si¢ na
poziomie 94140 pasazeréw. Sposrod wszystkich linii najwigkszy udzial w przewozach w skali miesigca uzyskata
linia 36, z ktorej ustug skorzystato 28 556 0sob, co stanowito az 30,3% ogotu pasazerow. Prog 10 tys. pasazerow
miesiecznie przekroczyly jeszcze dwie linie — 34 1 41 (odpowiednio 11709 i 14385 0séb, co stanowito ponad
10% ogotu pasazerow dla kazdej z tych linii). Najmniejszy udziat maja linie 37 i 44, ktorych przewozy stanowia

po niecate 3% ogohu pasazerow.

Miesigczna Udziat Miesigczna Udziat Ledie
Lini liczba w przewozach praca W pracy .
inia . o q : - pasazerow
pasazerow pasazerow eksploatacyjna | eksploatacyjnej na 1 wzkm
[osoby] [%] [km] [%]
31 4 599 4,89% 4 662,0 3,82% 1,0
32 3570 3,79% 6 384,0 5,23% 0,6
33 8 472 9,00% 10 028,0 8,22% 0,8
34 11 709 12,44% 12 548,5 10,29% 0,9
36 28 556 30,33% 331440 27,17% 0,9
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37 2016 2,14% 3360,0 2,75% 0,6
38 5165 5,49% 13 240,5 10,85% 04
40 8 801 9,35% 4.599,0 3,77% 1,9
41 14 385 15,28% 19108,0 15,66% 0,8
42 4431 4,71% 8494,5 6,96% 0,5
44 2436 2,59% 6 426,0 5,27% 04
Suma 94 140 100,00% 121 994,5 100,00% 0,8

Tabela. Wielkos¢ przewozow ogotem oraz praca eksploatacyjna na poszczegolnych liniach
wodzistawskiej komunikacji powiatowej w przecietnym miesigcu

Zrédlo: opracowanie Silesia Transport Jakub Jackiewicz na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Poréwnanie udzialu w przewozach pasazeréw do udziatu w pracy eksploatacyjnej (mierzona liczba
wozokilometrow), ktore przedstawiono w powyzszej tabeli, pokazuje, ze udzial ten dla wigkszo$ci linii jest
bardzo podobny. Wigksze rdéznice mozna zauwazy¢ na liniach 38, 42 i 44, gdzie udziat w pracy eksploatacyjnej
jest wyzszy niz udzial w przewozach — co $wiadczy o ich nizszej efektywnosci, a takze na linii 40, gdzie
wystepuje sytuacja odwrotna, co z kolei wskazuje na wigksza efektywno$¢ tej linii w poréwnaniu z pozostatymi.

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byty autobusy linii 40, przewozac po 1,9 pasazera w przeliczeniu na
kilometr. Zdecydowanie najstabiej w skali miesigca wykorzystana byly linie 38 i 44, ktore charakteryzowatly
przewozy na poziomie 0,4 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Przejazdy ponizej progu 0,8 pasazera na kilometr
(czyli wartosci przecigtnej dla calej sieci komunikacyjnej) w skali miesigca zarejestrowano jeszcze na liniach 32,
37 142, na ktérych przewozono odpowiednio 0,6, 0,6 i 0,5 pasazera na wozokilometr.

Majac na uwadze, ze gminy obslugiwane komunikacja organizowang przez Powiat Wodzistawski
zamieszkuje ok. 42,5 tys. osOb, zarejestrowana miesigczna liczba oséb korzystajacych z jej ustug — 94140
pasazeroéw — stanowita rownowarto$¢ ok. 2,2 przejazdu przecigtnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali
miesigca. Jest to warto$¢ zadowalajaca, a uzyskany wynik $wiadczy o wysokim stopniu zainteresowania
przemieszczaniem si¢ komunikacja zbiorowa.

Zgodnie z literaturg ekonomiki transportu zbiorowego, wynik z badan marketingowych zrealizowanych
w reprezentatywnym okresie — osiagniety dla przecietnego miesigca kalkulacyjnego, upowaznia do obliczen
rocznych przewozdw, poprzez jego przemnozenie przez 12 miesigcy. W teorii spadek liczby pasazerow w dni
wolne od nauki szkolnej, w tym w wakacje letnie, rekompensowany jest bowiem wzrostem przewozow w okresie
jesienno-zimowym, z mniejsza dostepnosciag samochodow osobowych (konieczno$¢ odsniezenia, obawa przed
prowadzeniem w warunkach zimowych) oraz mniejszg sktonnoscig mieszkancow do przemieszczen pieszych
1 przy uzyciu roweru. Przywotanych zatozen z literatury branzowej nie potwierdzajg jednak wyniki sprzedazy
biletow w krajowych sieciach komunikacyjnych, ani tez wyniki badan prowadzonych w r6znych sieciach stale,
m. in. z zastosowaniem bramek liczacych zainstalowanych w pojazdach. Na podstawie analizy danych
ze sprzedazy biletow oraz z bramek liczacych mozna przyjaé, ze popyt w wakacje spada o okoto 40-45%,

aw ferie zimowe i inne dni wolne od nauki poza wakacjami — o okoto 20-25%. W okresie zimowym nie nastepuje
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proporcjonalne zwigkszenie popytu, zatem w celu uzyskania popytu rocznego, adekwatniejsze do rzeczywisto$ci
byloby przemnozenie liczby pasazerow uzyskanej dla przecigtnego miesigca przez 11 niz przez 12. Przy takim
zatozeniu, w $wietle wynikéw badan marketingowych, roczng liczbe pasazerow wodzistawskiej komunikacji
powiatowej mozna oszacowac na nieco ponad 1 min.

Osiagniety wynik stanowi przestanke pobudzenia popytu na ustugi Wodzistawskiej Komunikacji Powiatowe;.
Wisréd rekomendowanych dziatan, w ramach optymalizacji zakresu obstugi komunikacyjnej na terenie powiatu,
mozna wskaza¢ intensyfikacje obstugi por migdzyszczytowych w dniu powszednim oraz petng synchronizacje
rozkladow jazdy réznych linii substytucyjnie obstugujacych poszczegoélne ciggi komunikacyjne. Zmianom
stymulujagcym popyt powinno towarzyszy¢ ograniczenie podazy w porach skrajnie niskiego wykorzystania
pojazdow i na obszarach niegenerujacych wystarczajacego popytu.

W lokalnych przewozach o0so6b charakterystyczne przedzialy pottora- i1 trzygodzinne wyznacza si¢
w specyficzny sposob rozpoczynajac od godziny 5, charakteryzujacej poczatek typowego okresu funkcjonowania
linii dziennych w miastach i powiatach, i koficzac na godzinie 23. Srodki przedziatéw trzygodzinnych w okresie
od godziny 5 do 23 wyznaczajg z kolei przedziaty pottoragodzinne. Ze wzgledu na zdecydowanie mniejszy popyt
i brak linii (a takze kursow) nocnych w wiekszoséci badanych sieci komunikacyjnych w kraju, sgsiednie pory
nocne dla potrzeb analizy taczy sig.

Udziat przewozow w kolejnych trzygodzinnych przedzialach czasowych w calkowitej liczbie pasazerow
przewozonych na liniach powiatowych w danym rodzaju dnia, pokazano w postaci graficznej na ponizszym

rysunku.

Dzien powszedni

LLCLLLLL LR
15,80% 29,70%

1

Niedziela — 23,20% 27,10%
| | | | |
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Rys. 17 Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych w liczbie pasazerow
wodzistawskiej komunikacji powiatowej.
Zrédlo: opracowanie Silesia Transport Jakub Jackiewicz na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W dniu powszednim, w skali catej sieci, przy analizie przedziatow trzygodzinnych, najwigksze przewozy

odnotowano w popoludniowym szczycie, przypadajacym na godziny 14-17 — 1276 oséb (29,7%). Druga
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w kolejno$ci okazata si¢ pora poranna przypadajaca na godziny 5-8, w ktorej przewieziono 1139 oséb (26,6%),
Kolejne miejsca zajelty pory migdzyszczytowe: ta przypadajaca na godziny 8-11 (780 osob, czyli 18,2%)
1 ta przypadajaca na godziny 11-14 (678 osob, czyli 15,8%). Po godzinie 17 popyt ulegat znaczacej redukcji —
we wczesnowieczornej porze godzinowej 17-20 przewieziono 298 0sob (6,9%), a w porze pdznowieczornej —
w godzinach 20-23 — tylko 73 osoby (1,7%). W potaczonych godzinach nocnych (23-5) przewieziono tacznie
46 os6b (1,1% popytu dziennego).

Analizujac poltoragodzinne przedziaty czasowe w dniu powszednim nalezy zauwazy¢, ze:

- najwigcej pasazerow — 782 osoby (18,2%) — odnotowano w porze wczesnego szczytu popoludniowego
(godziny 14:01-15:30);

- znaczng liczb¢ pasazerow — 730 osob (17,0%) — przewieziono w porze porannego szkolno-pracowniczego
szczytu przewozowego (godziny 6:31-8:00);

- przewozy na zblizonym poziomie — od 494 do 509 pasazerow (od 11,5 do 11,9%) — zarejestrowano w porze
bezposrednio po szczycie popotudniowym (godziny 15:31-17:00) oraz tuz po szczycie porannym (pora 8:01-
9:30);

- w godzinach porannych (5:01-6:30) i bezpo$rednio przed szczytem popotudniowym (pora 12:31-14:00)
przewozy byly na nieco nizszym, zblizonym do siebie poziomie — przewieziono wowczas od 409 do 421
0s06b (0d 9,5 do 9,8%);

- wyraznie nizsze przewozy wystapilty w porach potudniowych (godziny 9:31-11:00 i 11:01-12:31) —
zarejestrowano w tym czasie odpowiednio 271 1 257 oséb (6,3 1 6,0%);

- w porze popotudniowej (17:01-18:30) podrézowato nieco mniej, bo 200 0sob (4,7% ogotu);

- za niewielkie nalezy uzna¢ odnotowane przewozy w porze wczesnowieczornej (godziny 18:31-20:00) —
98 0s6b (2,3%);

- jeszcze mniej, bo tylko 59 pasazerow (1,4%) skorzystato z autobuséw w porze wieczornej (20:01-21:30),
a w porze poéznowieczornej (21:30-23:00) bylo ich juz zaledwie 14 (0,3%);

- w poréwnaniu z porg wieczorng relatywnie duzo os6b podrozowato w drugiej porze nocnej (godziny 2:01-
5:00) — 46 0sob (1,1%), jednak biorac po uwage rozktad jazdy byly to przejazdy wytacznie w pierwszych
kursach linii dziennych (blizej godziny 5 rano);

- W pierwszej porze nocnej (godziny 23:01-2:00) nie odnotowano zadnych przejazdoéw, gdyz nie ma w tym

czasie zadnych kursow.

Na podstawie doktadnej analizy liczby pasazeréw przewozonych na liniach wodzistawskiej komunikacji
powiatowej w poszczegdlnych kursach, por¢ wzmozonego popytu (szczytu przewozow) w dniu powszednim,
mozna wyznaczy¢ w Wodzistawiu Slaskim na godziny 5:00-17:00, z silnymi uwypukleniami w godzinach 6:30-
8:00 i 14:00-15:30.

W sobotg, w przedziatach trzygodzinnych najwigksze przewozy wystapily w godzinach 11-14 i 14-17,
w ktorych z ustug komunikacji powiatowej skorzystato 202 i 205 osob, czyli odpowiednio 26,5 1 26,9% laczne;j
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liczby sobotnich pasazerow. Na wzglednie wysokim poziomie — 20,2% wszystkich pasazeréw w sobote (154
osoby) — uksztattowaly si¢ takze przewozy w porze godzinowej 8-11. Zdecydowanie nizsza warto$¢ przewozow
zanotowano natomiast w porach godzinowych 5-8, 17-20 i 20-23 — odpowiednio 74 (9,7%), 64 (8,4%) i 62 osoby
(8,1%). W kursach rozpoczynajacych si¢ w godzinach nocnych od 23 do 5, nie przewieziono natomiast zadnego

pasazera (w tych godzinach nie ma zadnego kursu).

Analiza wielko$ci przewozoéw w sobote w przedziatach poéttoragodzinnych wskazuje na ustabilizowanag
wielkos¢ popytu w kolejnych sasiadujacych ze soba porach pomiedzy godzinami 9:30 i 17:00.
Najintensywniejsze przewozy odnotowano w porze godzinowej 14:01-15:30, w ktérej z ustug komunikacji
powiatowej skorzystato 107 osob, a wigc 14,1% wszystkich jej sobotnich pasazerow. Na podobnie wysokim
poziomie uksztattowaly si¢ tez w sobote przewozy w pozostatych porach godzinowych z wymienionego zakresu,
osiagajac wartosci od 84 do 105 pasazerow, czyli od 11,0 do 13,8% catkowitej liczby pasazerow w sobote. Przed
godzing 9:30 popyt w sobote byl nieco mniejszy — przewozy wynosily 62 osoby (8,1%) w porze godzinowej
6:31-8:00 oraz 70 o0séb (9,2%) w porze 8:01-9:30. W godzinach popotudniowych popyt znaczaco zmalat
osiggajac jedynie 29 o0sdb (3,8%) w godzinach 17:00-18:30 oraz 35 oséb w godzinach 18:31-20:00. W porze
wieczornej (godziny 20:01-21:30) nastepowat jednak lekki wzrost popytu do wartosci 51 0sob (6,7%). Za mato
znaczaca nalezy uzna¢ wielko$¢ popytu wezesnie rano (pora godzinowa 5:01-6:30) — 12 0s6b (1,6%) oraz p6zno
wieczorem (pora godzinowa 21:31-23:00) — 11 osob (1,4%). W porze nocnej (23:00-5:00) nie przewieziono

zadnego pasazera.

W niedziele najwiecej pasazerow przewieziono w trzygodzinnych porach godzinowych: 11-14, 14-17
i 17-20, w ktorych z jej ushug skorzystato odpowiednio 23,2, 27,1 i 26,5% tacznej liczby pasazerow (36, 42 i 41
0sob). Na nizszym poziomie uksztaltowaty si¢ przewozy w porach godzinowych 8-11 i 20-23, w ktorych z linii
autobusowych skorzystato odpowiednio 21 (13,5 %) i 15 (9,7%) osob. W niedziel¢ w porach porannej (5-8)
i nocnej (23-5) nie przewieziono zadnego pasazera (w tych porach Wodzistawska Komunikacja Powiatowa nie

kursuje).

Niedzielne przedziaty pottoragodzinne charakteryzuja ustabilizowane wartosci popytu w ciggu dnia,
w sgsiadujacych ze soba porach migdzy godzinami 9:31 i 21:30, ze szczegblnym jej wzrostem w porze
godzinowej 15:31-17:00, w ktorej przewieziono 27 oséb (17,4%). W pozostaltych porach w tym czasie
odnotowano od 15 do 21 pasazerow (od 9,7% do 13,5% ogdtu niedzielnych pasazeréw). Rano (w porze od 8:01
do 9:30) popyt byl marginalny — z autobuséw skorzystalty 4 osoby (2,6% ogo6tu). W pozostatym czasie (do godz.

8:00 i po godz. 21:31) pasazerdéw nie byto, gdyz nie ma wtedy realizowanych zadnych kursow.

Jesli chodzi o wykorzystanie autobuséw Wodzistawskiej Komunikacji Powiatowej to biorac pod uwage
wykorzystanie pojazdow w pottoragodzinnych przedzialach czasowych w dniu powszednim, najlepiej
wykorzystane byly autobusy w porze godzinowej 14:01-15:30, przewozac przecietnie 1,2 pasazera
w przeliczeniu na kilometr. Zblizone wartosci (od 1,0 do 1,1) uzyskano takze w porannym szczycie
przewozowym — w porach godzinowych miedzy 5:01, a 9:30. W sobote efektywnos$¢ wykorzystania pojazdow
najlepiej ksztattowata si¢ w porach godzinowych 11:01-12:30 i 12:31-14:00, w ktérych zarejestrowano po 0,7

pasazera na kilometr. Z kolei w niedziele, w przedziatach pottoragodzinnych, najlepsze wykorzystanie pojazdow
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osiggnieto w porach godzinowej 9:31-11:00 i 15:31-17:00, jednak byta to bardzo niska warto$¢ 0,3 pasazera

w przeliczeniu na kilometr.

W 2012 roku prof. dr hab. Jan Burnewicz z Uniwersytetu Gdanskiego wykonat dla Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego ekspertyze pod tytutem ,,Prognoza popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030”. Ekspertyza
ta zostata wykorzystana w opracowaniu pt. ,,Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do 2030)
opracowanej przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. W opracowaniu
przedstawiono prognozg przejazdow osob w autobusowej komunikacji pozamiejskiej przy uwzglgdnieniu dwoch
wariantow — optymistycznego i pesymistycznego — wzrostu PKB.

Na podstawie prognoz i ekspertyz przygotowanych w latach poprzednich dla Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej miedzy innymi przez prof. dr hab. Jana Burnewicz z Uniwersytetu
Gdanskiego szacuje si¢, ze spadek zainteresowania przewozami wyniesie okoto 15 % w ciggu najblizszych 8-10
lat. Bioragc pod uwage postepujace starzenie si¢ spoteczenstwa i zwigzany z tym wzrost liczby zachorowan na
schorzenia narzagddéw ruchu, za parg lat osoby starsze oraz niepelnosprawne mogg stanowi¢ wigkszos¢ pasazerow
komunikacji zbiorowej. Jednakze wzrost ten nie jest w stanie pokry¢ ubytku wynikajacego z malejacej liczby
dzieci i mtodziezy. Ekspertyzy opieraly si¢ gtownie na szacownych przez GUS danych dotyczacych struktury

wiekowej ludnosci, ktore zostaly przedstawione na ponizszym schemacie:
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Rys. 17 Struktura wiekowa ludnosci w latach 2010 i 2035

Wida¢ tutaj, ze nastapi zdecydowany wzrost liczby ludnos$ci w przedziale wiekowym plus 45 lat. Natomiast
liczba ludno$ci w wieku do 35 lat bedzie gwaltownie male¢.

Na wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bedzie miat natomiast poziom
bezrobocia. Wynika to glownie z faktu, iz komunikacja oparta jest gtownie na przewozach uczniéw do placowek
o$wiatowych.

Istotnym elementem wplywajacym na zmiany popytu jest proporcja cen biletow jednorazowych i okresowych
w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby warto$ci tego wskaznika utrzymywane byly na wlasciwym poziomie
zapewniajacym atrakcyjno$¢ komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji indywidualnej. Wielkos¢
zarobkow rowniez bedzie miata duzy wptyw na mobilno$¢ mieszkancow powiatu. Dynamika wzrostu cen paliwa,

a co zatem idzie wydatki na mozliwo$¢ przemieszczania si¢ sa duzo wyzsze i nieproporcjonalne do dynamiki
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wzrostu cen biletow, a takze wzrostu wynagrodzen, co jest czynnikiem pozytywnie wypltywajagcym na popyt

w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustugi komunikacji publicznej Powiat

Wodzistawski powinien przyja¢ wariant polityki aktywnej nastawionej na intensywne dzialania zmierzajace do

rozwoju transportu publicznego. Dobrze przygotowany i elastyczny rozktad jazdy, przejrzysta i prawidtowo

skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny operator beda $wiadczy¢ o wysokim poziomie przygotowania

merytorycznego i praktycznego Powiatu Wodzistawskiego do petnienia roli organizatora, co bedzie sig

przektada¢ na efektywno$¢ komunikacji.

Sposrod dziatan, ktére w najwigkszym stopniu wptyna na wzrost popytu na ustugi przewozowe organizowane

przez Powiat Wodzistawski, wymieni¢ nalezy:

optymalizacj¢ tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantow tras i uproszczenie oferty przewozowe;j;

zintensyfikowanie obstugi obszaréw generujacych najwigkszy popyt, zrealizowane kosztem redukcji podazy
na obszarach peryferyjnych, o niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

odejscie od ustalania tras linii i rozkladow jazdy autonomicznie dla kazdej z linii na rzecz calej sieci
komunikacyjnej;

synchronizacja rozktadéw jazdy kilku linii obstugujacych wspdlnie najwazniejsze ciggi komunikacyjne
powiatu;

wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wylacznie pojazdow spetniajacych wymagania dotyczace wieku,
standardu i norm ekologicznych zatozonych przez powiat;

poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obshugiwane do tej pory przez komunikacje
zbiorowy;

poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwigkszych generatoré6w ruchu pasazerskiego

(szkoty, obiekty uzytecznosci publicznej, placéwki handlowe, targowiska i placowki kulturalno-o§wiatowe).

7. Sie¢ komunikacyjna powiatu wodzistawskiego

Uwzgledniajac analizowane wczesniej aspekty dotyczace wystepowania i lokalizacji generatorow ruchu,

potrzeb spoteczno-gospodarczych mieszkancoOw powiatu, istniejacej sieci komunikacji publicznej opracowano

sie¢c komunikacyjng (uktad linii komunikacyjnych) obejmujaca obszar dziatania organizatora publicznego

transportu zbiorowego (Powiat Wodzistawski) z podziatem na skladowe elementy w postaci linii

komunikacyjnych

Podstawowymi kryteriami, ktoére decydowaty o ksztalcie tej sieci byly:

- wielkos$¢ obecnych potokéw pasazerskich

- realizacja potaczen na poziomie powiatowym tj. przebiegajacych przez co najmniej dwie gminy,

- realizacja potaczen pomiedzy poszczegolnymi miejscowosciami powiatu (tam gdzie te potaczenia sg

uzasadnione spotecznie)
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Biorac pod uwage opisane wcze$niej prognozy potrzeb przewozowych, sie¢ komunikacyjna powiatu
wodzistawskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego powinna obejmowac 12 linii komunikacyjnych.
Taka ilo$¢ oraz zaproponowany ponizej ich uktad zapewni optymalna obsluge pasazeréw na obszarze gmin
objetych planem i umozliwi dojazd do najwazniejszych generatoréw ruchu.

Planowane linie komunikacyjne mozna podzieli¢ na:

- komunikacje lokalng nie wykraczajaca poza granice powiatu,
- komunikacj¢ ponadlokalng wykraczajaca poza granice powiatu wodzistawskiego (Raciborz,
Jastrzgbie-Zdroj), ale obstugujaca przystanki tak, jak komunikacja lokalna.

Nalezy podkresli¢, iz $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji
ponadlokalnej oparte jest na porozumieniach, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, zawartych z o$ciennymi powiatami:

- powiatem raciborskim,

- miastem na prawach powiatu Jastrze¢biem-Zdroj.

Powiatowe przewozy uzyteczno$ci publicznej powinny by¢ realizowane na nastgpujacych liniach

komunikacyjnych:

_— Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie .. B (e
Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
, Czyzowice, Rogow, X
1. U2415/31 Wodzistaw Slaski Bluszczow, Nieboczowy, Lubomia

Syrynia, Graboéwka, Lubomia

Szacunkowa diugosé trasy: 24,0 km

Lp. NI linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie el lfes (@)
(od) (przez)
Q £ . Turza Slqska, Podbucze,
2. U2415/32  Wodzistaw Slaski Gorzyczki, Gorzyce Uchylsko

Szacunkowa dtugos¢ trasy: 16,5 km

Lp. Nr linii Miejscowos$¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Migjscowosé koficowa (do)
(od) (przez)
3. U2415/33  Wodzistaw Slaski  Turza Slaska, Gorzyce, Olza, Odra

Szacunkowa dlugosé trasy: 15,5 km

Lp. Nr linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Micjscowosé koficowa (do)
(od) (przez)
4. U2415/34  Wodzistaw Slaski 17 Slaske. Gornyee Bluszczow
. 4 Gorzyczki, Betsznica, Rogéw

Szacunkowa dlugosé trasy: 15,5 km

Id: 673F6870-53E9-4773-9AD6-D40334E51D3C. Projekt Strona 57



Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

(od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)

Lp. Nr linii

5. U2415/35  Wodzistaw Slaski "k Gorerkd Odra (Bukéw)*

Szacunkowa dhugosé trasy: 20,0 km

(*) — proponuje si¢ sezonowe wydtuzenie linii na odcinku Odra — Bukow - w okresie letnim.

Lp. N linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Misjscowos6 koficowa (do)
(od) (przez)
Czyzowice, Gorzyce,
Q “ q Gorzyczki, Laziska, q e
6. U2415/36 Wodzistaw Slaski Skrzyszow, Godow., Jastrzebie-Zdroj(*)

Gotkowice, Skrbensko
Szacunkowa diugosé trasy: 37,5 km
(*) — realizacja przewozow na odcinku Gotkowice — Jastrzebie-Zdrdj uwarunkowana jest zawarciem porozumienia z miastem

na prawach powiatu Jastrzgbiem-Zdroj

- Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie .. A ol
Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
7. U2415/37 Wodzistaw Slaski ~ Turza Slaska, Krostoszowice Skrzyszow
Szacunkowa dtugos¢ trasy: 17,0 km
Lp. NI linii Miejscowo$¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie e D)
(od) (przez)
. Z . Mszana, Skrzyszow, .
8.  U2415/38 Wodzislaw Slaski Krostoszowice, Godéw Golkowice
Szacunkowa diugosé trasy: 17,5 km
Lp. NI linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie e o)
(od) (przez)
, Czyzowice, Rogow,
9. U2415/40 Wodzistaw Slaski Bluszczow, Nieboczowy, Raciborz(*)

Syrynia, Grabowka, Lubomia
Szacunkowa dlugosé trasy: 36,5 km

(*) — realizacja przewozow na odcinku Lubomia - Raciborz uwarunkowana jest zawarciem porozumienia z powiatem raciborskim

Lp. Nr linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Migjscowosé koficowa (do)
(od) (przez)
10. U2415/41  Wodzistaw Slaski  Syrynia, Grabowka, Lubomia Raciborz(*)

Szacunkowa dlugosé trasy: 26,5 km

(*) — realizacja przewozow na odcinku Lubomia - Raciborz uwarunkowana jest zawarciem porozumienia z powiatem raciborskim

Lp. NI linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie e eemets aienmn (G)
(od) (przez)
11.  U2415/42 Wodzistaw Slaski Syrynia, Nieboczowy Bukow

Szacunkowa diugosé trasy: 30,5 km
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Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii Miejscowos¢ koncowa (do)

(od) (przez)
Gorzyczki, Gorzyce,
Gorzvce Belsznica, Rog(')w,
12, U2415/44 yee Bluszezow, Nicboczowy, Rydultowy
(Gorzyczki*) Syrynia, Wodzistaw Slaski,
Pszow

Szacunkowa diugosé trasy: 24,0 km

(*) — linia moze by¢ obstugiwana w skréconym wariancie w zalezno$ci od zainteresowania pasazerow

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linia powinno by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancow
objetych przebiegiem linii oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowos$ciach. Ze wzgledu na przebieg trasy
przewozy na kazdej z linii moga by¢ wykonywane takze wedlug wariantow pomijajacych niektore przystanki.
W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ushugi przewozowe mozna jednak
rozwazy¢ takze realizacj¢ niektorych kursow na odcinkach krotszym niz cata trasa linii. Ksztalt rozktadu jazdy,
czestotliwo$¢ kurséw oraz godziny kursowania powinny by¢ kazdorazowo ustalane w drodze konsultacji
w oparciu o dotychczas uzyskiwane wyniki ekonomiczne z uwzglednieniem frekwencji i zapotrzebowania na
przewozy. Ponadto w celu ograniczenia nadmiernych kosztow cato$¢ rozktadu jazdy powinna laczy¢ sie
w odpowiednie zadania przewozowe dla wykorzystywanych pojazdow tak, aby zapewni¢ maksymalne

wykorzystanie kazdego z autobusow $wiadczacych komunikacje powiatowa.

8. Finansowanie ustug przewozowych i ich rentownosci

Prawidlowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierza¢ do jak najkorzystniejszego dostosowania
podazy do realnego popytu, zwigksza¢ poziom zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz konkurencyjnosé
wzgledem przewozow indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie wydatkow dokonywanych
z $rodkow publicznych.

Podstawowym czynnikiem wptywajacym na poziom rentownos$ci jest wilasciwe ustalanie rozkladu jazdy
szczegOlnie: przebieg trasy, czestotliwos¢ kursowania oraz czas przejazdu. Oczywiscie istniejg takie kursy lub
linie, ktore sa trwale nierentowne (np. komunikacja do mniejszych miejscowosci czy przysiotkow lub
komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes spoteczny nie mozna dokonywac ich catkowitej
likwidacji. Niestety finansowanie nierentownych potaczen nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza
w pelni jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastepnych wskazata, w jaki sposob nalezy
finansowa¢ publiczny transport zbiorowy. I tak finansowanie publicznego transportu zbiorowego realizowanego
w ramach uzytecznosci publicznej moze polegaé¢ w szczegolnosci na:

1. pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow i innych optat dodatkowych) w zwigzku z realizacjg ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
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- utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
oraz tych ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione, lub
- poniesionych kosztow w zwiazku ze §wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, lub
3. udostepnianiu operatorowi przez organizatora $rodkoéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje rowniez rozsadny zysk, o ktorym mowa w zataczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Natomiast zrodlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢
W szczegodlnosci:

- $rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,
- $rodki z budzetu panstwa.

Poza wskazanym otwartym katalogiem zrodet finansowania publicznego transportu zbiorowego, zrodtami
takimi moga by¢ rowniez inne $rodki, takie jak: Srodki pomocowe prorozwojowe pozyskane z funduszy
zewnetrznych w tym z réznego rodzaju programow unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia,
umozliwia udzielanie dotacji celowych z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji w infrastrukture transportowa
oraz w $rodki transportu wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie
stanowiag pomoc publiczna w rozumieniu przepisdéw ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postgpowaniu
w sprawach dotyczacych pomocy publicznej. Przyktadem takiej dotacji sa roéznego rodzaju programy lub
fundusze operacyjne, ktore przewiduja wsparcie w zakresie migdzy innymi:

- wspierania projektow zwigkszajacych udzial przyjaznych srodowisku srodkow transportu w przewozie osob,

- przedsiewzig¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajacych si¢ do redukcji zattoczenia
motoryzacyjnego w obrebie wiekszos$ci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztow przesiadkowych,

- projektéw zwigzanych z konkurencyjnoscig przewozow kolejowych i polepszaniem ich jakos$ci,

- pomocy celowej na wznawianie przewozow nowoczesnymi srodkami transportu szynowego na szlakach
kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty przewozy pasazerskie,

- projektéw zwigkszajacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz usprawnien w zarzadzaniu ruchem,

- wyposazenia drog w urzadzenia zwigkszajace bezpieczenstwo ruchu i specjalne oznakowanie

przestrzegajace kierowcow przed grozacymi niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, biorac pod uwage aktualny stan finansow publicznych nalezy stwierdzi¢, ze wejscie
w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym postawito jednostki samorzadu terytorialnego w dos¢

trudnej sytuacji. Musza one bowiem, w ramach swego dotychczasowego budzetu, zorganizowac transport.
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Wsparciem budzetow samorzaddéw organizujacych transport publiczny jest obecnie dofinansowanie do kurséw
1 linii, ktére nie istnialy przed wejsciem w zycie ustawy z dnia 16 maja 2019 r o Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Wsparcie finansowe przy odbudowie sieci linii
autobusowych, ktére z roznych przyczyn zostaly we wczesniejszym okresie zlikwidowane przez przewoznikow
jest waznym elementem wsparcia budzetow gmin i powiatow w zakresie finansowania takiego transportu, ale
rowniez w sposob znaczacy wspomaga w likwidacji biatych plam komunikacyjnych na obszarze calego kraju.

Powiat wodzistawski podjat si¢ rozwigzania problemu zwigzanego z organizacjg transportu w gminach:
Godow, Gorzyce i Lubomia. W niniejszym opracowaniu zaklada si¢, ze Starosta Wodzistawski bedzie
organizowal komunikacj¢ na 12 liniach. By linie komunikacyjne obstugiwatly jak najwigkszy obszar w/w gmin,
a tym samym przyciagaly jak najwigksza liczbe pasazerow, zostaly one poprowadzone takze przez miejsca, gdzie
komercyjnie nigdy nie funkcjonowata komunikacja publiczna. Jest to bardzo wazne gdyz, jezeli z przewozow
korzysta taka liczba pasazerow, ze zapewnia to przewoznikowi osiggni¢cie dodatkowego wyniku finansowego,
organizator nie musi udziela¢ rekompensaty z budzetu powiatu. Jako, ze linie te obsluguja znaczne obszary
w/W gmin, wyreczajac tym samym ich wojtow od koniecznosci organizowania odrebnego transportu gminnego,
do czego zobowigzuje ich migdzy innymi ustawa o samorzadzie gminnym, pomig¢dzy zainteresowanymi
jednostkami samorzadu powinny zosta¢ zawarte porozumienia, na mocy ktérych gminy te beda partycypowac
w kosztach organizacji przewozow powiatowych.

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika glownie z potrzeb zwiazanych z edukacja

tj. przemieszczaniem si¢ dzieci i mtodziezy do szkét 1 uczelni.
Podmioty nadzorujace jednostki os§wiatowe obligatoryjnie powinny koordynowaé¢ miedzy soba czas rozpoczgcia
i zakonczenia nauki we wszystkich placowkach. Zréznicowany czas rozpoczecia i zakonczenia zajec¢ z jednej
strony wprowadza mozliwo$¢ dostosowania rozktadu jazdy do mozliwosci technicznych operatoréw, z drugiej
pozwala na takie wypelnienie autobusé6w w ciagu doby, aby przychody pozwolity w maksymalnym stopniu
pokry¢ koszty ustugi.

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staly wzrost kosztéw jej funkcjonowania (glownie
ze wzgledu rosngce wymagania w zakresie wynagrodzen pracownikow niezbgdnych do realizacji zaplanowanych
ustug transportowych oraz niestabilno$¢ cen na rynku paliw). Jako, Zze nie mozna calego wzrostu kosztéw
przerzucaé na pasazeroOw, konieczne jest wydatkowanie srodkow publicznych na rekompensate dla operatora.
W celu zwickszenia rentownos$ci przewozow pasazerskich organizator winien na biezgco monitorowaé
frekwencje w autobusach i optymalizowaé trasy oraz rozktady jazdy. Aby czyni¢ to skutecznie nalezy
sukcesywnie, w niewielkich maksymalnie kilkumiesigcznych odstgpach czasowych, przeprowadza¢ badania
i analizy popytu na ustugi przewozowe poprzez obserwacje napetnien taboru lub badania ankietowe. Bardzo duze
zagrozenie dla finansowania komunikacji z budzetu powiatu powstato wraz z pojawitem si¢ Swiatowej pandemii
koronawirusa COVID-19, ktora w sposdb wyrazny i znaczacy zachwiata cala gospodarka $wiatowa oraz
odcisneta znaczace pigtno w branzy transportowe;.

Wykonywanie powiatowych przewozow uzytecznosci publicznej w powiecie wodzistawskim przez operatora
finansowane bedzie z przychoddéw ze sprzedazy biletow, doptaty budzetowej w formie refundacji utraconych

przychodéw z tytutlu honorowania ulg i uprawnien do przejazdéw bezptatnych oraz rekompensaty z tytutu
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poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (art. 53 w zwigzku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym). Waznym elementem finasowania przewozow stanowigcym pomoc finansowsa
w budowaniu transportu publicznego jest wsparcie z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych.
Dofinansowywane z tego projektu przeznaczone jest na przywracanie i utrzymanie lokalnych polaczen
autobusowych. Dofinansowanie dotyczy linii komunikacyjnych nie funkcjonujacych przez co najmniej
3 miesigce przed wejsciem w zycie ustawy i na ktore umowa o $wiadczenie ustug dotyczacych publicznego
transportu zbiorowego zostata zawarta po dniu jej wejscia w zycie. Fundusz rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej jest panstwowym funduszem celowym.

Szacuje si¢, ze w celu prawidlowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz w celu zapewnienia dojazdu
do wszystkich najwazniejszych generatorow ruchu na obszarze objetym planem, praca przewozowa powinna
wynosi¢ nie mniej niz 1 mln wozokilometrow rocznie, optymalnie przy petlnym zaspokojeniu potrzeb
przewozowych praca bedzie ksztattowac si¢ na poziomie powyzej 1,5 mln wozokilometrow Szacunkowe roczne
przychody ze sprzedazy biletow wraz z doptata budzetowa do ulg ustawowych, przy takiej wysokosci pracy
przewozowej zagwarantuja wskaznik rentownosci na poziomie okolo 30-35%. Oznacza to, ze przewozy
powiatowe nie beda rentowne. Sytuacja ta z punktu widzenia ekonomicznego nie jest korzystna dla organizatora.
Nie mozna jednakze zapominaé, ze glownym zadaniem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jest
prawidtowe zaspokajanie potrzeb ludnosci, a dopiero pozniej ewentualne przynoszenie zyskow. Wysokosé
rekompensaty przekazywanej operatorowi uzalezniona bedzie gldwnie od stosowanego cennika optat za bilety.
Stosujac taryfe ze Srednig wartoScig biletu jednorazowego na poziomie 3 - 6 zt i $rednig wartoscia biletu
miesi¢cznego na poziomie 140,00 zt - 160,00 zt, nalezy zlozy¢ rekompensatg na poziomie okoto 70 % wartosci
catkowitych kosztow realizacji zatozonej wielkosci pracy przewozowej dla transportu publicznego w gminach:
Godow, Gorzyce i Lubomia. Przy czym jako prace przewozowg nalezy rozumie¢ zaplanowang do realizacji
liczbe wozokilometrow na poszczego6lnych liniach.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zaréwno przez Powiat Wodzistawski, jak rowniez przez gminy, na
obszarze ktorych komunikacja powiatowa jest organizowana (Godoéw, Gorzyce, Lubomia). W tym celu
organizator powinien zawrze¢ porozumienia o udzielenie pomocy finansowej na organizacj¢ publicznego
transportu zbiorowego. Proponuje si¢, aby komunikacja powiatowa byla rozliczna globalnie, a kwota
rekompensaty zostala podzielona na poszczegolne gminy proporcjonalnie do ilosci wozokilometrow
wykonanych przez operatora na obszarze danej gminy.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem wynikajacym z obowiazujacych
przepisow 1 jednocze$nie jest formg najbardziej korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora.
W przypadku korzystania operatora niebedacego podmiotem wewngtrznym nalezy zagwarantowac wlasciwy
poziom kosztu wozokilometra w catym okresie trwania zawartych umow poprzez mozliwo$¢ waloryzacji stawki
wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju napedowego), wskaznik
wzrostu cen (podawany przez GUS) oraz wskaznik wzrostu ptacy minimalnej. Mozna ustali¢ wagowy wplyw
w/w wskaznikow na waloryzacje kosztu wozokilometra. Waloryzacje mozna przeprowadza¢ okresowo np.

kwartalnie, poirocznie lub rocznie. Z punktu widzenia organizatora wskazane byloby przeprowadzanie
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waloryzacji w okresach poélrocznych lub rocznych, jednakze biorac pod uwage zachowanie stabilnosci
finansowej operatoréw najbardziej rozsagdnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartat. Szacuje
sig, ze $rednioroczny wzrost wielko$ci rekompensaty w wyniku waloryzacji moze wynie$¢ okoto 5-10 %.

W przypadku korzystania z operatora bedacego podmiotem wewnetrznym wysoko$¢ rekompensaty, zgodnie
z zatacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, bedzie uzalezniona od wysokos$ci kosztow generowanych
w zwigzku z realizacja uslug publicznych. Z uwagi na fakt, ze w przypadku pomiotu wewnetrznego Organizator
ma realny wptyw na nadzor i kontrolg nad finansami tego podmiotu, mozna w sposob biezacy, staty i skuteczny
mie¢ nadzor nad wielkosciag wydatkowanej z budzetu rekompensaty. Majac na uwadze mozliwo$¢ realnego
wplywu na wysoko$¢ rekompensaty rozwigzanie z wykorzystaniem operatora bedacego podmiotem
wewnetrznym jest najbardziej ekonomicznie uzasadnione.

W ramach budzetu przeznaczonego na realizacje komunikacji powiatowej nalezy zatozy¢ takze $rodki
przeznaczone na obligatoryjng wyplate rozsadnego zysku dla operatora. Kwota ta moze by¢ zwigzana z wartoscia
zaangazowanego przez operatora kapitalu na realizacj¢ komunikacji powiatowej lub oparta o wielkos¢
przychodow uzyskiwanych ze sprzedazy biletow. Wazne, aby wielko$¢ tego sktadnika rekompensaty byta oparta

o realne wskazniki odzwierciedlajace zaangazowanie operatora w realizacj¢ ustugi publicznej.

9. Preferencje dotyczace wyboru Srodkow transportowych

Ogodlnie transport dzielimy na: drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy. Wybierajac §rodek transportu do obstugi
komunikacji publicznej nalezy wzia¢ pod uwage przede wszystkim:
- koszty funkcjonowania,

— Czas przewozu,

- niezawodnos¢,

- dostgpnos$¢ przestrzenna,
- bezpieczenstwo.

Ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury, przewozy pasazeréw w transporcie
publicznym organizowane przez Powiat Wodzistawski odbywaé beda si¢ tylko w ramach autobusowego
transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drog, ktéra pozwala przewoznikom-operatorom
dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje, ze ustugi transportowe moga by¢ $wiadczone
i dostepne dla praktycznie wszystkich mieszkancow. Obecnie, dla przestawionej w rozdziale 7 siatki
komunikacyjnej atrakcyjng alternatywa dla autobusowych przewozoéw powiatowych sa przewozy kolejowe,
jednakze tylko dla wybranych obszaréw gminy Gorzyce (gléwnie sotectwa Betsznica, Olza i Odra oraz
cze$ciowo Czyzowice i Gorzyce).

Oczywiscie dominacja transportu drogowego pociaga za sobg takze negatywne zjawiska. Gtownie sg to:

wzrost zanieczyszczenia srodowiska i poziomu hatasu,

nadmierne obcigzenie sieci drogowej i jej dewastacja (a takze powstawanie korkéw w miastach regionu),

wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

—
o
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Przy wyborze srodkow transportu gldéwnym celem winno by¢ ograniczenie powstawania w/w negatywnych
zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwr6ci¢ uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji spalin (normy Euro)
oraz poziom emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to rowniez okreslenie preferencji w zakresie wyboru
srodkdw transportowych. Zakladajac realizacje komunikacji w planowanej sieci komunikacyjnej
przeanalizowano gtownie takie aspekty jak: réznego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin powiatu
wodzistawskiego, stan sieci drog, potoki podroznych, wielko$¢ potrzeb przewozowych na poszczegdlnych
liniach, mozliwo$¢ skomunikowania si¢ pasazerow w ramach komunikacji powiatowe] oraz infrastrukturg
transportowa, w tym infrastrukturg pozwalajaca na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych.

W celu zapewnienia wlasciwych standardow realizowanej komunikacji, w umowach z operatorem nalezy
kazdorazowo okres$la¢ parametry taboru, jakimi majg by¢ wykonywane uslugi przewozowe, z okresleniem
szczegotow takich jak:

- rodzaj pojazdow ze wzgledu na aspekt srodowiskowy — preferowane powinny by¢ normy emisji spalin nie
mniej niz EURO VI lub autobusy zeroemisyjne po dostosowaniu infrastruktury pozwalajacej na fadowanie
lub tankowanie takich pojazdow;

- szeroko$¢ drzwi — jest to istotny czynnik majacy wptyw na czas wsiadania i wysiadania pasazerow oraz
mozliwo$¢ obstugi 0sob niepelnosprawnych — preferowany powinien by¢ uktad drzwi 2-2-0 lub 1-2-0 przy
zachowaniu minimalnej szeroko$ci przej$cia drzwi przednich na poziomie 700 mm i szerokos$ci przejscia
w $wietle drzwi $rodkowych minimum 1200 mm;

- siedzenia mickkie tapicerowane w standardzie migdzymiastowym lub podmiejskim, kazdy z pojazdow
powinien posiada¢ dostep do co najmniej 4 miejsc bezposrednio z niskiej podtogi;

- dostosowanie do obstugi 0s6b niepelnosprawnych — preferowane powinny by¢ autobusy niskowejsciowe lub
niskopodtogowe — wymagana wysokos¢ krawedzi drzwi wejsciowych na poziomie nie wyzszym niz 350
mm, w $rodkowych drzwiach kazdego z pojazdow powinna znajdowac si¢ rozkladana recznie lub
automatycznie rampa najazdowa o nosnosci minimalnej 300 kg, umozliwiajgca wjazd do autobusu wozka
inwalidzkiego lub wozka dziecigcego, rampa musi umozliwia¢ jej uzycie na przystankach bez podwyzszonej
platformy przystankowej (brak kraweznika),

- pojazdy powinny by¢ wyposazone w przyciski sygnalizacyjne z piktogramami i wypuktymi znakami

wypuktym w jezyku ,,Braillea;

Rys. 19 Oznakowanie elementow autobusow piktogramami i znakami w jezyku Braille'a
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- kazdy z pojazddéw powinien w przestrzeni pasazerskiej posiada¢ wydzielone i oznakowane stanowisko do
przewozu os6b na wozkach inwalidzkich - $cisle wg wymagan okre§lonych w Regulaminie nr 107 EKG
ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1), przy czym przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ na tyle
duza, aby umozliwi¢ obrét na wozku;

- pojemnos$¢ autobuséw powinna by¢ tak dobrana aby zapewni¢ bezpieczny przewoz zakladanej ilo$ci
pasazerow — preferowany powinny by¢ pojazdy o liczbie miejsc siedzacych nie mniejszej niz 20 wraz

z przestrzenig dla co najmniej 20 miejsc stojacych.

Rys. 20 Minimalne wymagania taboru — oznakowanie pojazdow

Majac na uwadze szacunkowa ilo$¢ pasazerow oraz zroznicowane ksztaltowanie si¢ potrzeb przewozowych
w poszczeg6lnych godzinach, dniach i miesigcach proponuje si¢ stosowanie taboru dwoch kategorii, tj. midi (ok.
8-9 m dtugosci) i maxi (powyzej 10 m dlugosci). Jako obligatoryjne zaktada si¢ wprowadzenie taboru klasy maxi
0 pojemnosci powyzej 40 miejsc siedzacych do obstugi szczytow przewozowych na najbardziej obcigzonych
liniach oraz taboru midi o pojemnosci co najmniej 20 miejsc siedzacych do obstugi komunikacji na mniej
obcigzonych liniach oraz w godzinach miedzyszczytowych i wieczornych na wszystkich liniach. Tabor midi
powinien by¢ takze wykorzystywany do obstugi komunikacji w soboty, niedziele i $wieta. [lo$¢ taboru powinna
by¢ dostosowana do planowanej pracy przewozowej i jej rozlozenia w ciagu dnia, tj. ilo$¢ taboru bedzie zalezna
od ilo$ci zaplanowanych zadan przewozowych.

W wyniku przeprowadzonej analizy obecnie obstugiwanych zadan przewozowych szczegétowo okreslono
preferencje dotyczace srodkow transportowych do realizacji zatozonych zadan.

Dla planowanej sieci komunikacyjnej obejmujgcej 12 linii komunikacyjnych wymagania taborowe
to minimum 28 autobusow, w tym:

e 16 pojazdow taboru podstawowego klasy maxi spetniajgcych co najmniej normy spalin Euro VI (lub

zeroemisyjne) posiadajacych liczbe miejsc siedzacych co najmniej 40;
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e 12 pojazdow taboru podstawowego klasy midi spetniajgcych normy spalin Euro VI (lub zeroemisyjne)
posiadajacych liczbg miejsc siedzacych co najmniej 20.
Wszystkie w/w pojazdy powinny by¢ homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1137) jako autobusy mi¢dzymiastowe (kategoria
homologacyjna M2 i M3) niskowejsciowe klasy II. Dopuszcza si¢ takze zastosowanie autobuséw
niskowejsciowych lub niskopodtogowych klasy I. Waznym wymaganiem w stosunku do taboru powinno by¢
ograniczenie w zakresie wieku taboru realizujacego przewozy na rzecz Powiatu Wodzistawskiego, tzn. pojazdy

nie moga by¢ starsze niz 15 lat.

Dodatkowo pojazdy powinny spetnia¢ nastepujace kryteria:

- klimatyzacja catopojazdowa we wszystkich autobusach;

- system elektronicznych tablic kierunkowych (przednia o szerokosci catej szyby czotowej oraz boczna
zapewniajace wyswietlanie numeru linii i kierunku oraz tablica tylna zapewniajaca wyswietlanie numeru

linii), preferowane bedzie zastosowanie tablic informacyjnych wewnetrznych;

Rys. 21 Elektroniczne wyswietlacze kierunku jazdy i nr linii w autobusach wodzistawskiej komunikacji

powiatowej

- system monitoringu pojazdow GPS z dostgpem poprzez panel dyspozytorski do lokalizacji pojazdow

W czasie rzeczywistym;
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Rys. 22 System nadzoru ruchu autobusow wodzistawskiej komunikacji powiatowej
- laczno$¢ dyspozytora z kierowcami realizujacymi komunikacje (telefon komérkowy, radiotelefon, radio
CB).

Nalezy podkresli¢, ze w/w zaproponowany standard taboru, ktorymi ma by¢ wykonywany transport publiczny
na rzecz Powiatu Wodzistawskiego, to baza taborowa o wysokim standardzie. Pojazdy spelniajace powyzsze
wymagania zapewnig sprawng realizacj¢ zaktadanych potrzeb przewozowych przy jednoczesnym zapewnieniu
wysokiego komfortu podrézowania. Ponadto zastosowanie wysokich norm emisji spalin przyczyni si¢ do
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowac¢ nalezy rowniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie autobuséw w dodatkowe elementy
poprawiajace komfort przejazdu pasazerow np. dzwigkowy system informacyjny lub biletomaty
wewnatrzpojazdowe.

Waznym zadaniem szczegodlnie dla zarzadcow infrastruktury miejskiej oraz powiatowej bedzie budowa stacji
ladowania pojazdoéw elektrycznych oraz dostosowanie obecnie wykorzystywanej sieci energetycznej do
tadowanie pojazdow elektrycznych ze szczegdlnym uwzglednieniem autobuséw i tadowarek duzej mocy. Bez
tego dzialania wykorzystanie autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji publicznej jest na dzien dzisiejszy

trudne lub wrgez niemozliwe.

10. Zasady organizacji rynku przewozow

Ogodlne zasady organizacji rynku przewozow okresla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. Zgodnie
z art. 19 wybor operatora Swiadczacego ustugi przewozowe na obszarze wlasciwosci danego organizatora moze
nastgpi¢ w trybie:

a. ustawy Prawo zamodwien publicznych,
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b.  ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
C.  bezposredniego zawarcia umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
po spetnieniu wymogow okreslonych w art. 22 ustawy.
Samorzad powiatu moze wybra¢ rOwniez alternatywna droge poprzez powolanie wlasnej jednostki
organizacyjnej zajmujacej si¢ transportem zbiorowym. W tym wypadku moze skorzysta¢ np. z Srodkow
programéw operacyjnych lub innych funduszy na zakup autobusow spetniajacych zaostrzone kryteria ochrony
srodowiska.

Biorgc pod uwage powyzsze zalozenia rynek przewozowy mozna uksztaltowa¢ poprzez wykreowanie przez
jednostke samorzadu wilasnej jednostki organizacyjnej i stworzenie monopolu na wykonywanie ustug
przewozowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej lub wybor operatora w trybie ustawy Prawo zamowien
publicznych i dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikow. Monopol, jako forma organizacji
przewozow na rynku, ktéra wyklucza wystgpowanie na rynku zjawiska konkurencji, musi dawa¢ gwarancje,
ze pojedyncza firma bedzie w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej
efektywny niz dwie lub wigcej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu
pomiedzy efektywnos$cig ekonomiczna, a zasadg konkurencji, gdyz wicksza liczba firm przewozowych na rynku
to wigksza konkurencja cenowa. OczywiScie nawet utworzenie wlasnej jednostki nie daje gwarancji,
ze przewozoéw na liniach komunikacyjnych uzyteczno$ci publicznej nie zacznie komercyjnie wykonywac
prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
operatorowi nie mozna przyznac¢ prawa wytacznego, o ktorym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Rynek moze by¢ takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie zasady konkurencyjnosci
przewoznikoéw. Wladze jednostki samorzadu moga podja¢ decyzje o otwarciu rynku komunikacji na danym
obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport zbiorowy
stanowi duza barier¢ w rozwoju stosunkéw konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni sa
zainteresowani wykonywaniem ushug przewozowych wylacznie na liniach komunikacyjnych, ktore zapewniaja
rentownos¢ i zysk, co jest niekorzystne ze wzgledow spotecznych. Prywatni przewoznicy wiaczeni lub
dopuszczeni do systemu komunikacji powodujg destabilizacje systemu komunikacji powodujac obnizenie
efektywnosci. Wykonywanie przewozow tylko na liniach rentownych przyczynia si¢ do zwigkszenia kosztow
realizacji zadan zwigzanych z transportem publicznym ponoszonych przez samorzady, ktorym pozostaja do
obstugi linie nierentowne.

Podstawowym i najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji komunikacji zbiorowej na terenie powiatu
wodzistawskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie jedna firma transportowa bedaca jednostka podlegla
samorzadowi lub jeden podmiot zewngtrzny wytoniony w drodze ustawy Prawo zamowien publicznych, bedacy
wykonawcg przewozow, a takze realizujagcy na podstawie zawartej umowy cze$¢ obowigzkdéw organizatora,
w szczegdlnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazerow. Takie rozwigzanie pozwoli jednostce
samorzadu na bezposrednig kontrole operatora.

Samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca wytoniony w drodze przetargu uzyskuje przychody za
$wiadczone ustugi bezposrednio od pasazeréw na podstawie obowigzujacej taryfy oplat ustanowionej przez

samorzad powiatowy. Uzyskuje takze dochody wynikajace z refundacji stosowanych ulg ustawowych oraz
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dodatkowo rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy biletdéw nie sg w stanie zapewni¢ pokrycia kosztéw
dzialalno$ci. Sytuacja dotyczaca wyplaty rekompensaty bedzie miata miejsce wtedy, gdy ceny za ustugi
przewozowe beda ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat polityki spolecznej i transportowe;.

Podkresli¢ nalezy, iz powotanie do zycia wilasnej jednostki transportowej, dzialajacej w formie zaktadu
budzetowego jest obecnie realne lecz ze wzglgdu na koszty ekonomicznie nieuzasadnione. Zarzad Powiatu
Wodzistawskiego powinien nadal kontynuowa¢ wspotprace z sasiednim samorzadem tj. Powiatem Raciborskim.
Nalezy pamigtaé, ze posiadanie przez samorzad samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu
terytorialnego 100 % udziatow w spoélce transportowej czyni ta spotke podmiotem wewnetrznym (art. 2 lit. j
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego), ktoéry moze
realizowa¢ kompleksowo powiatowe przewozy uzyteczno$ci publicznej. Z podmiotem takim mozna zawrzec
umowe na §wiadczenie ustug przewozowych w sposdb bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym).

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzgledu na zakres oraz wielko$¢ pracy przewozowej, jaka zostanie powierzona
operatorowi, kazda umowa na $wiadczenie ustug przewozowych powinna by¢ zawarta na dtuzszy okres czasu
(co najmniej 5 lat). Jest to minimalny okres, jaki zagwarantuje operatorowi sptate kapitatu zainwestowanego
w realizacje przewozow (sptata leasingu, amortyzacja zakupionego taboru, przygotowanie i wyposazenie

autobusow, przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie odpowiednich pracownikow).

11. Standardy ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznos$ci publicznej beda realizowane jako powszechnie
dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te beda
nakierowane w szczeg6lno$ci na biezace i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych spotecznosci na
obszarze powiatu wodzistawskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje rowniez wymog okreslenia standardow jego realizacji.

W szczegolnosci nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace wymogi w zakresie:

- ochrony $rodowiska naturalnego — postepujaca degradacja srodowiska naturalnego powodowana jest
z jednej strony intensywnym ruchem samochodow, powodujacym wysoka emisj¢ spalin, halasu oraz inne
ucigzliwosci, takie jak zatloczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez podmioty
prowadzace dziatalno$¢ z zakresu komunikacji publicznej starych, niespeliajacych wspodtczesnych
wymogoéw z zakresu ochrony $rodowiska $rodkow transportu. Aktualnie wszystkie nowo produkowane
autobusy 1 ich jednostki napedowe musza spetnia¢ europejskie wymogi odnosnie emisji spalin kategorii
EURO 6 lub kategorii autobuséw zeroemisyjnych. Natomiast pojazdy realizujgce przewoz publiczny, ktore
zostaty dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywaja nie tylko duze ilosci paliwa,

ale dodatkowo powodujg emitowanie do srodowiska naturalnego szkodliwych zwiazkow, takich jak: tlenek
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wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwigzkow organicznych, przede wszystkim zwigzku otowiu.
W celu poprawy stanu §rodowiska naturalnego powiatu wodzistawskiego nalezy wykorzysta¢ mozliwos$ci
pozyskania srodkow zewnetrznych na zakup autobuséw wodorowych, elektrycznych lub hybrydowych.
Niestety ze wzgledu na brak przystosowania infrastruktury miejskiej i gminnej do obstugi tadowarek
elektrycznych duzej mocy i ze wzgledu na brak stacji tankowania wodoru w obszarze powiatu
wodzistawskiego, inwestycje w tabor zeroemisyjny nalezy bezwzglednie polaczy¢ z pozyskaniem $srodkow
na budowe infrastruktury tadowania i tankowania, w tym na przebudowg sieci elektroenergetycznej na
nowoczesng spetniajagca wymagania mocowe przytaczy elektrycznych. Nalezy takze zapewni¢ miejsca
postojowe oraz przytacza do stacji szybkiego tadowania w obszarze dworcow autobusowych oraz centrum
przesiadkowych, w tym okolicy ulicy Targowej w Wodzistawiu Slaskim oraz co najmniej po jednej stacji
szybkiego tadowania autobusow w obslugiwanych gminach. W przypadku korzystania z autobuséw
uzywanych norma spalin pojazdéw powinna wynosi¢ co najmniej EURO 6. Realizacja komunikacji taborem
spetniajagcym powyzsze wymagania zapewni wysoki standard transportu publicznego na obszarze powiatu,

a jednoczes$nie ograniczy negatywny wptyw na srodowisko naturalne.

Rys. 23 Niskoemisyjny autobus wodzistawskiej komunikacji powiatowej

- dostepu oséb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego — okreslenie standardu ustug przewozowych wigze sie Scisle z zasadg powszechnego
dostepu obywateli do korzystania ze S$rodkow transportowych w transporcie publicznym. Zasada
ta
w szczegolnosci powinna uwzgledniac takie organizowanie transportu oraz infrastruktury transportowej, aby
w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci

ruchowej, samodzielny (lub za pomoca opiekuna), nieutrudniony dostep do infrastruktury (dworce, kasy,
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przystanki, tabor itp.), oraz mozliwo$¢ przemieszczania si¢ srodkami transportu publicznego. Dazac do jak
najlepszego dostosowania taboru do potrzeb 0sob niepelnosprawnych organizator transportu winien ktasé
nacisk na to, by tabor operatora spetniat co najmniej ponizsze zatozenia:

- szeroko$¢ drzwi — jest to istotny czynnik majacy wplyw na mozliwo$¢ obstugi 0sob
niepetnosprawnych — preferowany powinien by¢ uktad drzwi 2-2-0 lub 1-2-0 przy zachowaniu
minimalnej szerokos$ci przej$cia drzwi przednich na poziomie 700 mm i szeroko$ci przejscia
w $wietle drzwi srodkowych minimum 1200 mm,;

- preferowane powinny by¢ autobusy niskowejsciowe (co najmniej 70% niskiej powierzchni) lub
niskopodtogowe (100% niskiej powierzchni), wymagana wysoko$¢ krawedzi drzwi wejsciowych
na poziomie nie wyzszym niz 350 mm,

- w srodkowych drzwiach kazdego z pojazdow powinna znajdowaé si¢ rozktadana rgcznie lub
automatycznie rampa najazdowa o nosnosci minimalnej 300 kg, umozliwiajaca wjazd do autobusu
wozka inwalidzkiego lub wozka dziecigcego, rampa musi umozliwia¢ jej uzycie na przystankach

bez podwyzszonej platformy przystankowej (brak kraweznika),

Rys. 24 Rampa do obstugi 0osob niepetnosprawnych w autobusie wodzistawskiej komunikacji powiatowej

- pojazdy powinny by¢é wyposazone w podswictlane przyciski sygnalizacyjne z piktogramami
i wypuklymi znakami wypuklym w jezyku ,,Braillea;

- kazdy z pojazdéw powinien w przestrzeni pasazerskiej posiadaé wydzielone i oznakowane
stanowisko do przewozu oséb na wozkach inwalidzkich, przy czym przestrzen na wozki

inwalidzkie powinna by¢ na tyle duza, aby umozliwi¢ obrét na wozku;
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Rys. 25 Wydzielona przestrzen do obstugi osob niepetnosprawnych w autobusie wodzistawskiej

komunikacji powiatowej

Ponadto organizator transportu winien dazy¢, by projektowane stanowiska odjazdowe i przyjazdowe na
dworcach autobusowych oraz cala infrastruktura towarzyszaca zostaly przystosowane do obslugi osob

niepetnosprawnych oraz 0sob z ograniczong zdolnoscig ruchowa.

- dostep podroéznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki komunikacyjne i towarzyszaca
infrastruktura przystankowa, jako miejsca przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazerow na danej linii
komunikacyjnej, powinny spetnia¢ przynajmniej minimalne wymagania ustawowe. Wazne jest rOwniez, aby
posiadaly odpowiedni standard pozwalajacy na powszechny i bezpieczny dostgp do przystanku. Zadaniem
organizatora winno by¢ monitorowanie standardu w/w infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do

wlasciwych zarzadcoéw przystankow.

12. System informacji dla pasazer6ow

Bardzo waznym elementem planu transportowego dla powiatu wodzistawskiego jest okreslenie zalozen
zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer skorzysta z ustugi komunikacji publicznej,
powinien mie¢ mozliwo$¢ dostgpu i pozyskania niezbednych informacji o ukladzie i przebiegu linii,

obowiazujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokona¢ powyzszych
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czynnosci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezel przesiadkowy. Winien on by¢ wyposazony w niezbedna dla

obslugi podréznych infrastrukturg, w szczegolnosci:

- oznakowane przystanki komunikacyjne,

- punkty sprzedazy biletow,

- punkty informacji pasazerskiej

- system dynamicznej informacji o odjazdach autobusow,

- migjsca postojowe dla autobusow.

W celu spetnienia powyzszych wymagan nalezy podjac dziatania, aby zorganizowaé¢ dogodnie zlokalizowany

punktu informacyjnego i punkt obstugi pasazerow.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna miedzy innymi:

pozyska¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego, w tym zapoznaé si¢
z obowigzujacymi przepisami porzadkowymi (regulaminem przewozow),

zapoznac¢ si¢ z mozliwosciami dotarcia do celu podrozy,

zapoznac si¢ z obowigzujacymi taryfami biletowymi,

zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

uzyskac¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.
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Rys. 26 Biletomat komunikacji powiatowej

Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazerow miejscu, najlepszym
rozwigzaniem byloby umieszczenie go w centralnej czgsci miasta Wodzistaw Slaski, w ktorym koncentruje sig
wiele srodkow transportu publicznego. Takim miejscem dla powiatu wodzistawskiego jest dworzec autobusowy,
ktory zlokalizowany jest w samym centrum Wodzistawia Slaskiego przy ulicy Targowej, przy galerii handlowej
,Karuzela”. Za takim rozwigzaniem przemawia fakt, iz miasto Wodzistaw Slaski jest dla powiatu
wodzistawskiego gtownym centrum przesiadkowym. Dodatkowo proponuje si¢ utworzenie lokalnych punktéw
obstugi pasazeréw na: dworcu kolejowym w Wodzistawiu Slaskim oraz gminach: Gorzyce, Lubomia i Godow.
Punkty te powinny oferowac sprzedaz biletow oraz poszerzony zakres informacji komunikacyjnej. Realizacja

jest mozliwa np. poprzez umowy agencyjne z placowkami handlowymi.
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Rys.27 Punkt obstugi pasazerow wodzistawskiej komunikacji powiatowej

Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowa obstuge 1 dostgp do ustug komunikacyjnych na wysokim poziomie
niezbedna bylaby koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkéw transportu niezaleznie od tego, kto jest
organizatorem przewozow. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje, gdyz wszyscy organizatorzy
publicznego transportu autobusowego (Powiat Wodzistawski, Miasto Wodzistaw Slaski, MZK Jastrzebie-Zdr6j,
Miasto Rybnik, Powiat Raciborski) dziatajacy na terenie powiatu, o ktorych mowa w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym, nie prowadzg takich dziatan, co niewatpliwie utrudnia podrdz pasazerom zmuszonym do
dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz organizatorzy ci obstuguja réozne czesci
powiatu, co powoduje, ze koordynacja taka byta by bardzo trudna do realizacji. Skoordynowanie kurséw lub
rozktadow jazdy mozliwe jest praktycznie wylacznie na dworcu autobusowym w Wodzistawiu Slaskim, gdzie
zaczyna sie i konczy wiekszos¢ kursdéw komunikacji publicznej funkcjonujacej w powiecie. Dodatkowo przez
obszar powiatu prowadzone sg przewozy kolejowe. Do ulatwienia w koordynacji z przewozami kolejowymi
przyczynito si¢ na pewno uruchomienie przestanku kolejowego Wodzistaw Slaski Centrum, ktéry w praktyce
uniemozliwia pasazerom komunikacji powiatowej sprawna zmiang¢ $rodka transportu. Organizator komunikacji
powiatowej powinien dazy¢ do koordynacji powiatowych przewozow autobusowych z kolejowymi poprzez
uktad sieci komunikacyjnej zapewniajacy dojazd w poblize stacji kolejowych na obstugiwanym terenie oraz
ewentualne dostosowanie godzin przejazdu poszczegédlnych kursow autobusowych do skoordynowania
z rozktadem jazdy przewozow kolejowych.

Koordynowanie rozktadow jazdy przewozoéw miejskich z powiatowymi jest dos¢ skomplikowane, poniewaz
pasazerowie, ktorzy maja dostep wylacznie do komunikacji miejskiej lub wylacznie do komunikacji powiatowe;j
sg zmuszeni w pierwszej kolejnosci do dotarcia na dworzec autobusowy i dokonania przesiadki na $rodki

transportu obstugiwane przez pozostatlych operatorow, gdyz bez tego nie wyjada poza obszar wybranego
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organizatora. Ponadto ze wzglgdu na system dofinansowania ulg ustawowych w komunikacji powiatowe]
polaczenie lub integracja komunikacji powiatowej 1 miejskiej jest obecnie niemozliwa.

Biorac pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzi¢, ze przed organizatorami transportu stoja duze
wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak w przysztosci podja¢ dziatania, ktore pozwola, na cho¢ zadowalajace
zintegrowanie przewozow wykonywanych na obszarze powiatu oraz na zintegrowanie taryf rdéznych
organizatorow. Dziatania te sprawia, ze komunikacja publiczna stanie si¢ dla pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostgp do aktualniej i rzetelnej informacji
niezaleznie od miegjsca skad planuje i rozpoczyna podréz. Duza rolg odgrywa tutaj sam przystanek autobusowy,
ktory moze funkcjonowac jako stupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien znajdowac si¢
aktualny rozktad jazdy, ktéry bedzie zawierat podstawowe informacje dotyczace mozliwosci przemieszczania
si¢ na danej linii. Za stan i aktualizacj¢ rozkladu jazdy odpowiada organizator publicznego transportu
zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz w powiecie wodzistawskim wystepuje kilku organizatoréow transportu
zbiorowego, wladze powiatu powinny dazy¢ do wypracowania wspolnego systemu informacji przystankowej dla
pasazeréw. Rozklady jazdy zamieszczone na przystankach komunikacyjnych zawiera¢ musza wszystkie
niezbedne informacje przewidziane w ustawie Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. nr 50, poz.
601 ze zmianami) oraz rozporzadzeniu w sprawie rozkladow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451). Wszystkie
niezbedne informacje dotyczace komunikacji publicznej nalezy takze udostgpni¢ przy uzyciu nowoczesnych
technologii, gtownie droga internetowa. Proponuje si¢ dalsze utrzymanie i udoskonalanie informacji dotyczacej
komunikacji publicznej organizowanej przez Powiat Wodzistawski wys$wietlanych na stronie internetowe;j
www.powiatwodzislwski.pl oraz na stronie operatora. Dodatkowo, nalezy nadal utrzymywac i rozwija¢ istniejacy
system interaktywnego, internetowego rozkladu jazdy w tym wersji na telefony komorkowe.

P Kisttoseion PKED W
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Rys.28 Aplikacja mobilna rozktadu jazdy Wodzistawskiej Komunikacji Powiatowej
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Nalezy dodatkowo podja¢ prace na stworzeniem internetowego organizera podrdzy, ktory poda pasazerowi
potencjalna tras¢ do celu podroézy, liczbg koniecznych przesiadek oraz szacowany czas trwania (niezbedna tutaj
jest baza rozkladéw jazdy wszystkich przewoznikow komunikacji publicznej obstugujacych obszar powiatu
wodzistawskiego, tacznie z przewoznikami kolejowymi).

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementéw wspotczesnego transportu zbiorowego. Tworzy
si¢ ja po to, by zmniejszaé zaangazowanie pasazerow w poszukiwanie informacji, oszczedza¢ ich czas
i zwicksza¢ wygode.

Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytowka organizatora i operatora i powinna przyciggac
zarowno swojg szatg graficzng, jak i jasng i tatwo zrozumialg trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujacego sie¢ transportu zbiorowego
w catym powiecie, powinno sta¢ si¢ jednym z gtdéwnych dziatan organizatora transportu.

System ten powinien przede wszystkim obejmowaé dworzec autobusowy (administrowany przez miasto
Wodzistaw Slaski), ktérego lokalizacja znajduje sie przy galerii ,,Karuzela”. System ten winien wykorzystywaé

do przekazywania informacji zar6wno obraz i dzwick.
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Gloéwne elementy takiego systemu to:

zbiorcze tablice odjazdow i przyjazdow,

tablice informacyjne na stanowiskach odjazdow,
monitory z informacja zbiorcza,

komunikaty gtosowe na stanowiskach przystankowych,

zegary.

Rys.29 Przystankowa tablica rozktadu jazdy Wodzistawskiej Komunikacji Powiatowej

prezentujgca w czasie rzeczywistym informacje o liniach i godzinach odjazdu autobusow
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Nalezatoby takze wypracowaé jednolity system informacji stosowanych na przystankach autobusowych przez

wszystkich organizatoréw. Dla komunikacji powiatowej i regionalnej proponuje si¢ wprowadzenie jednolitego

nastepujacego wzoru tabliczki przystankowej:

Organizator: Powiat Wiodzistowski, www, powiatwodzislwski.pl, autobusyipowiatwodzislawski. pl et
3 6 Przystanek: CZYZOWICE, WODZISLAWSKA MARKET )

kienek:  WODZISEAW SLASKI

Preystanki (min): CZYZOWICE: WODZISEAWSKA MARKET (') > WODZISLAW SLASK: CZYZOWICKA / KARKOSZHA 2] > CZYZOWICKA
KRZYZ (4] = CZYZOWICKA/ MONIUSZE] (5] = URZAD MIASTA (7) > DWORZEC AUTOBUSOWY (9] > DWORZEC KOLEJOWY (12

Od poniedziatku do piatku - w dni nauki szkolnej o c’Erm:;: SWi t
05:10 | 06:25M 06:40M |07:26Dc 07:30M | 08:00M ' 08:30M | 09:10M 10:30
%}% 12:30  13:30  14:35 ' 15:35 | 16:35 | 17:35 | 18:35 19:15 20:55

od gnieﬂzialku do %gtku w dni wolne od nauki szkulne oprocz swiat
05:10 25 | 07:30 =30 0930 | 10:30 | 11 30 13:30  14:35
15:35 | 16:35  17:35 | 18:35  19:45 | 20:55 | 21:59

boty oprocz swiat

So

06:21 | 08:40 1010 | 11:40 | 13:40 | 15:40 17:50n | 19:00n @ 20:55n
Niedziele i swieta

08:00m | 10:40m | 13:00m | 16:00m | 18:25m | 20:55m

D - kursdo: WODZISEAW SLASK, DWORZEC AUTOBUSOWY
M - kurs do: WODZISEAW SLASK], MATUSZCTYRA SKRZYZOWANE
- Kursuje po ogloszeniu
- nie kursuje wWigilie 24 grudnia oraz w Sylwestra 31 grudnia
- nig kursuje w pienwszy dzien Swigt Bozego Marodzenia i w Nowy Rok

Rozkiad jazdy wainy od: 26.05.2024 do odwotania

Sprzedas biletdw w aplikacii uBILET

lub u kierowcy (Operator. .
oty PKS. RrACiBORZ

Spraw? kiedy przyjedzie Twoj autobus F'rzw-:dzm Pl Dyzurmy ruchu: 2. 32 415 32 57

Rys.30 Tablica przystankowa z rozktadem jazdy Wodzistawskiej Komunikacji Powiatowej

Zaprezentowany wzoOr tabliczki przystankowej zawiera wszystkie najistotniejsze informacje

dla potencjalnego pasazera. Oprocz rozkladu jazdy zawierajacego tras¢ i czas przejazdu, mozna rozwazy¢

publikacje taryfy optat za bilety jednorazowe wedlug stref obowiazywania. Na wazniejszych przystankach

usytuowanych na terenie obejmowanym przez planowana sie¢ (np. Wodzistaw Slaski D.A., Gorzyce Urzad

Gminy, Godéw 1 Maja Urzad Gminy, Lubomia Mickiewicza Ko$ciot itp.) nalezy oprocz standardowe;j tabliczki

przystankowej umiesci¢ takze regulamin przewozow oraz zbiorczg taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobusow obstugujacych komunikacj¢ organizowana przez Powiat Wodzistawski powinien

by¢ wyposazony w tablicg informacyjng zawierajaca podstawowe informacje dotyczace sieci komunikacyjne;j:

dane organizatora i operatora,
schemat sieci komunikacyjnej z podziatlem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),

taryfe optat za bilety jednorazowe i miesigczne (wraz z cenami biletow ulgowych),

[
o
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— zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

— wyciag z przepisow porzadkowych w powiatowym regularnym przewozie oséb (regulamin), ktore zostaty
okreslone w uchwale Rady Powiatu Wodzistawskiego nr XVII/196/2012 z 26 kwietnia 2012 r.
(Dz. Urz. Wojewodztwa Slaskiego z 2012 1. poz. 2468).

Ksztalt, wielko$¢, wyglad graficzny oraz sposdéb zamontowania tablicy informacyjnej w autobusach moze by¢

rézny w zalezno$ci od rodzaju taboru i powinien by¢ uzgadniany z operatorem.

13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajac kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwrdci¢ uwage na podstawowa
role transportu, ktora jest konieczno$¢ zapewnienia pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania sie.
Dotyczy to szczegdlnie osob nieposiadajacych wiasnych §rodkow lokomocji — z powodéw ekonomicznych,
zdrowotnych, ze wzgledu na mlody wiek lub z jakichkolwiek innych przyczyn. Dodatkowym zadaniem
transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost
zanieczyszczenia powietrza, wzrost poziomu hatasu, nadmierne zattoczenie droég i wypelnianie wszystkich
wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujace pojazdy. Nowoczesny, ekologiczny, efektywny
i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ustug przewozowych na niskim poziomie jakosciowym.
Wymaga on od organizatora oferowania prostej sieci polgczen (bez nadmiernej ilosci dublujacych sig¢ linii lub
ich wariantow) 1 stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich.
Utrzymanie rownowagi pomi¢dzy transportem publicznym, a indywidualnym jest konieczne dla zachowania
odpowiednich warunkéw zycia mieszkancow w $rodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, halasu
i zattoczonych drog. Dbajac o rozwdj transportu publicznego nalezy skupié¢ si¢ nad likwidacjg wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancow matych miejscowosci oraz realizacjg sprawnego dojazdu do szkot.

Kolejny aspekt, na ktory nalezy zwrdci¢é uwage, wigze si¢ z analizg zmian spoteczno-demograficznych
w Polsce. Otoz wszystkie wskazniki pokazuja, Zze stajemy si¢ z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym.
Biorac to pod uwage, bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stata troska o pasazerow
starszych, niepetnosprawnych oraz wszystkich, ktorzy maja trudno$ci w przemieszczaniu sig, co bedzie sprzyjac
ich wychodzeniu ze spolecznego wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rOwniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkéw oczekiwania
na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb os6b o ograniczonej
sprawno$ci ruchowej, wyrownanie poziomu zatok przystankowych z wysokoscig stopni wejsciowych
w pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwosci na trasach dojs¢ do przystankéw od miejsc zamieszkania

oraz od przystankow do podstawowych celow podrozy (szpital, apteki, przychodnie, urzedy, koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajac powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu zbiorowego
w powiecie wodzistawskim to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;
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2. dazenie do odbudowy siatki potgczen regionalnych i krajowych - autobusowych i kolejowych;

3. minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkancéw oraz srodowisko naturalne i poprawa
stanu bezpieczenstwa ruchu;

4.  dazenie do poprawy wizerunku powiatu;

rozwoj systemow elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania optat za przejazdy

bilet?

komunikacja wszystkich przewoznikow;

. - Przez komorke

Zawsze

Rys.31 Elektroniczny bilet autobusowy (Zrédto: www.powiatwodzislawski.pl)
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BILET MIESIECZINY

Bilet wazny z dokumentem
uprawniajacym do ulgi

Rys. 33 Elektroniczny bilet okresowy dla mieszkancow powiatu wodzistawskiego

poprawa dostepnosci 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu transportowego;
tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

poprawa integralno$ci systemu transportu;

© ®© N o

poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

10. tagodzenie nierownomiernosci obstugi transportowej poszczegolnych obszaréw powiatu;
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11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12.  wspieranie rozwoju zintegrowanego wezta przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim, w celu stworzenia
miejsca w powiecie pozwalajacego na integracje roznych przewoznikow oraz na przesiadke z komunikacji
lokalnej i regionalnej na miejska;

13. poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu w wyznaczonych miejscach;

14. wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w postaci elektronicznych tablic
informacyjnych na najwazniejszych przystankach w powiecie;

15. w celu poprawy jakosci informacji pasazerskiej, oprocz elektronicznych tablic informacyjnych
z wyswietlaniem rozktadu jazdy na dworcu autobusowym, zastosowanie powinien znalez¢ elektroniczny
system nadzoru i monitoringu pojazdow (wraz z informacja o rzeczywistych odjazdach pojazdow

umieszczang na przystankach, w Internecie i telefonach komoérkowych).

Wszystkie zagadnienia i tematy dotyczace realizacji transportu zbiorowego o charakterze uzytecznos$ci
publicznej na terenie powiatu wodzistawskiego, bedace przedmiotem niniejszego ,,Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity na okreslenie podstaw realizacji zgodnie z ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym powiatowych przewozow pasazerskich, ktorych organizatorem jest Powiat
Wodzistawski. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego”
powinien podlega¢ okresowej ocenie aktualnosci (co najmniej raz na dwa lata) oraz powinien by¢ takze
aktualizowany kazdorazowo w przypadku wystapienia nowych potrzeb w zakresie powiatowej publicznej

komunikacji pasazerskie;j.

14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaly juz omowione we wczeSniejszych
rozdziatach poswigconych strategii i kierunkom rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajacym z niniejszego planu jest stabilizacja oferty przewozowej oraz
podnoszenie standardow komunikacji poprzez optymalizacj¢ rozkladow jazdy, dostosowywanie ich do
zmieniajacych si¢ potrzeb pasazerow oraz zastosowanie autobusoOw zapewniajacych wysoki standard
komunikacji lokalnej, odpowiedni poziom bezpieczenstwa i komfortu podrozy, a takze ochrony srodowiska.
Ponadto jednym z kierunkéw dziatania winno by¢ opracowanie wspolnego systemu informacji dla pasazerow,
obejmujacego wszystkich przewoznikow na obszarze powiatu wodzistawskiego, a takze koniecznos¢ rozwoju
oraz poprawy standardow infrastruktury przystankowej. Waznym zadaniem zarzadcow drog winno by¢ jak
najszybsze przeprowadzenie modernizacji infrastruktury przystankowej polegajace na budowie lub przebudowie
zatok autobusowych w szczegolnosci w tych miejscach, ktore obecnie sg niebezpieczne dla pasazerow, a osobom
z ograniczeniami ruchowymi wrecz uniemozliwiajg korzystanie z komunikacji. Nalezy priorytetowo zadbac
o zniesienie barier architektonicznych utrudniajacych lub wrecz uniemozliwiajacych dostgp do transportu

zbiorowego.
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Z kolei w celu usprawnienia obstugi pasazerow nalezy dazy¢ do wypracowania wspolnego, elektronicznego,
bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru optat za przejazd. W przewozach powiatowych waznym
elementem bedzie dgzenie do uruchomienia internetowego systemu dystrybucji biletow miesigcznych. Dziatanie
to znaczaca ulatwi korzystanie z komunikacji szczeg6lnie dla mtodych pasazeréw lubigcych korzystaé
z wszelkich nowinek technicznych.

Dla uatrakcyjnienia podrézy komunikacja publiczng, nalezy rozwija¢ system elektronicznego nadzoru
1 monitoringu pojazdéw wraz z informacja o rzeczywistych odjazdach pojazdow umieszczang na przystankach,
w Internecie i telefonach komoérkowych. Dobrym rozwigzaniem wpltywajacym na komfort podrozy jest
stosowanie w autobusach monitoréw oraz komunikatow gltosowych, ktore znacznie utatwiajg podrézowanie
osobom ghichoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie pozwala zar6wno na komercyjne umieszczanie
reklam, ale przede wszystkim utatwia wszystkim pasazerom orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel
podrézy.

Powiat Wodzistawski jako organizator transportu powinien dazy¢ do zakupu autobuséw przyjaznych dla
srodowiska lub nakaza¢ operatorowi w zawarte] umowie, by przewozy realizowat takim taborem. Takie
rozwigzanie zapewnia korzysci nie tylko pasazerom i srodowisku naturalnemu, ale wplywa rowniez na aspekt
finansowy realizowanej komunikacji, gdyz przedklada si¢ na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to niebagatelne
znaczenie, biorac pod uwage stale rosnace ceny paliw. Szczeg6lng uwage nalezy tutaj poswigci¢ stosowaniu
autobusow z napedem elektrycznym, ktére stajg si¢ coraz popularniejsze si¢ na rynku. Waznym zadaniem
szczegolnie dla zarzadcow infrastruktury miejskiej oraz powiatowej bedzie budowa stacji fadowania pojazdow
elektrycznych oraz dostosowanie obecnie wykorzystywanej sieci energetycznej do tadowanie pojazdow
elektrycznych ze szczegdlnym uwzglednieniem autobuséw i tadowarek duzej mocy. Bez tego dziatania
wykorzystanie autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji publicznej jest trudne lub wrecz niemozliwe. Jednak
priorytetem winno by¢ wykorzystanie taboru niskowej$ciowego lub niskopodtogowego dostosowanego do
obstugi 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Bardzo waznym elementem dziatan w zakresie transportu zbiorowego w powiecie bylo odtworzenie
infrastruktury dworca autobusowego (wezta przesiadkowego) w Wodzistawiu Slaskim. Obecnie obiekt ten jest
zlokalizowany przy Galerii Karuzela w poblizu ul. Targowej. Otwarcie dworca, a wraz z nim poczekani dla
klientow, kas biletowych oraz szaletow znacznie poprawito odprawe podroznych. Jedynym problemem mocno
komplikujacym zycie przewoznikom jest brak placu manewrowego oraz parkingu dla autobuséw w poblizu
stanowisk odjazdowych oraz pomieszczen socjalnych dla kierowcow znajdujacych si¢ w samej galerii. Wiadze
powiatu, jak i miasta powinny wspodlnie prowadzi¢ dalsze dziatania, by w Wodzistawiu Slaskim integrowaé
komunikacje¢. Bardzo waznym elementem dziatan samorzadow powinna by¢ integracja z transportem kolejowym
szczegblnie z wykorzystaniem przystanku kolejowego w Wodzistawiu Slaskim w poblizu ul. Targowej tak, aby
docelowo uzyska¢ punkt przesiadkowy (autobus — pociag). By¢ moze wraz z realizacjag nowych projektow
W obszarze ulicy Targowej uda wygospodarowac¢ si¢ teren na parking dla autobuséw, co uzupetni brakujacy
element funkcjonalnego dworca autobusowego. W przypadku braku centrum przesiadkowego powiat
wodzistawski statby si¢ mato istotnym osrodkiem ponadlokalnym, co nie sprzyjaloby jego rozwojowi, a wrecz

mogloby si¢ przyczyni¢ si¢ do znacznej utraty jego znaczenia na tle sgsiednich miejscowosci.
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Obecnie, by utrzymaé zadowalajgcy poziom komunikacji publicznej, trzeba wykonaé szereg wyzej
wymienionych zadan. Niestety dziatania takie wiaza si¢ z koniecznoscia dokonywania bardzo duzych wydatkow
z srodkow publicznych. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktadajac na jednostki samorzadu tyle
nowych zadan jednocze$nie jasno okreslita, z czego nalezy je finansowac. Maja to by¢ przede wszystkim srodki

wlasne danej jednostki. Pomocag w budowaniu transportu publicznego jest wsparcie z funduszu rozwoju

przewozow autobusowych.
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II. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej — powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej organizowane
przez Powiat Wodzistawski.

Zgodnie z § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego plan transportowy winien sktadacé sie
z czgsci tekstowej 1 czgsci graficznej. Cze$¢ graficzna powinna zawieraé rysunek przedstawiajacy siec
komunikacyjna w granicach obszaru, na ktorym majg si¢ odbywaé przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Bazujac na ujgtych w czgsci tekstowej niniejszego planu propozycjach uksztattowania sieci komunikacyjnej,
ponizej przedstawiono schemat sieci komunikacyjnej na obszarze gmin: Godow, Gorzyce, Lubomia, na ktorej
beda prowadzone powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Powiat Wodzistawski.

Dodatkowo nalezy wyjasni¢, ze obecnie, z powodow okreslonych gtownie w punkcie 12 niniejszego planu,

na obszarze dzialania organizatora nie wystepuja zintegrowane wezty przesiadkowe.
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Uzasadnienie

Zgodnie zart. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst
jednolity Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb,
poddany aktualizacji. 29 kwietnia 2021r. Rada Powiatu Wodzislawskiego podjela uchwate nr
XXVIII/294/2021 w sprawie aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu wodzistawskiego". W zwigzku ze zmiang potrzeb przewozowych i zaprzestaniem wykonywania
przewozow do Chatupek i Krzyzanowic, atakze ze wzgledu na brak zainteresowania ze strony pasazerow
przewozami wykonywanymi w soboty iniedziele do Bukowa, niezbedne jest wprowadenie korekty
istniejacych linii komunikacyjnych.

Aktualizacja istniejgcej siatki polaczen wymaga zmiany czeSci tekstowej oraz graficznej ,,Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu wodzistawskiego", w zwigzku
z czym podj¢cie niniejszej uchwaty jest uzasadnione.

Naczelnik Wydziatu Komunikacji i Transportu

Arkadiusz Luszczak
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